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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr werktags
Kfz Kraftfahrzeug

SV Schwerverkehr

MIV Motorisierter Individualverkehr

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

LSA Lichtsignalanlage

Rfs Radfahrstreifen
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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Urbach hat Praxl+Partner Beratende Ingenieure GmbH mit der Erstellung einer
aktuellen, multimodalen Verkehrskonzeption beauftragt.

Bisher liegen der Gemeinde verschiedene Verkehrsuntersuchungen vor, die jedoch jeweils eine
thematische Zielsetzung bzw. einen Verkehrssektor behandelten, wie etwa die Untersuchung zu
einer sudlichen Entlastungsstralle oder das Radverkehrskonzept Urbach.

Mit der nun vorliegenden Mobilitdtskonzeption verfolgt Urbach einen uUbergreifenden verkehrli-
chen Ansatz, der folgende Schwerpunkte umfassen soll:

- Identifizierung von verkehrlichen Problem- und Konfliktpunkten im Hauptstralennetz vor
dem Hintergrund angestrebter Verkehrsberuhigungsmaflinahmen

- Erfassung von Mangeln und Problempunkten im Zuge der Hauptachsen des Ful3- und
Radverkehrs (soweit nicht bereits im Radverkehrskonzept dokumentiert)

- Analyse der bestehenden Parkraumsituation in Schwerpunktbereichen des Ruhenden
Verkehrs

- Analyse der Angebotsqualitat sowie von Schwéchen des bestehenden OV-Angebots im
Raum Urbach

- Einbeziehung von Kritikpunkten und Lésungsansatzen aus der Bevolkerung im Rahmen
eines Burgerworkshops

- Erarbeitung geeigneter konzeptioneller Malnahmen fur die genannten Schwerpunktthe-
men Verkehrsberuhigung, FulR- und Radverkehr, Ruhender Verkehr sowie Offentlicher
Verkehr unter Beriicksichtigung der gegenseitigen thematischen Verzahnung

Eine aktuelle Analyse des flieienden Kfz-Verkehrs, Prognoseberechnungen oder die quantitative
Untersuchung von Planfallen im StralRennetz sind nicht Gegenstand der vorliegenden Mobilitats-
konzeption. Das bedeutet auch, dass fur die Mobilitatskonzeption von weiterhin bestehenden ho-
hen Verkehrsbelastungen der innerértlichen Hauptachsen K 1880 und K 1881 auszugehen ist,
die insbesondere auch durch den starken Durchgangsverkehr in Ost-West-Richtung (Pliderhau-
sen — Schorndorf) gepragt ist.

Die oben genannten Schwerpunkithemen - die im weitesten Sinne dem Umweltverbund zugeord-
net werden kdnnen - werden sowohl im Hinblick auf die Problem- und Konfliktanalysen als auch
die MaRnahmenvorschlage durch Beitrage des Gemeinderats (im Rahmen einer Klausursitzung)
sowie Workshopergebnisse im Rahmen der offenen Blrgerbeteiligung erganzt.

Abschlielend wird ein thematisch gegliedertes Malnahmenkonzept erarbeitet und in Form the-
matischer Karten sowie einer differenzierten Mal3nahmenliste einschliellich Grobkostenschat-
zung ausgearbeitet. Mit dabei berlcksichtigt sind laufende PlanungsmalRnahmen der Gemeinde
Urbach insbesondere in Bezug auf den Ausbau von Bushaltestellen im Hinblick auf Barrierefrei-
heit und andere Qualitatsstandards.
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2 VERKEHRLICHE GRUNDLAGEN

2.1 Bestandssituation

Urbach wird von Nord nach Sid von der K 1880 (Haubersbronn - Pliderhausen) sowie in Ost-
West-Richtung von der K 1881 (Schorndorf - Urbach) als Hauptverkehrsachsen erschlossen bzw.
durchschnitten. Der héchstbelastete Knotenpunkt ist hierbei der Kreisverkehr K 1881 Schorndor-
fer Stralde / K 1880 Miuhlstralle / K 1880 Hauptstrae in der Ortsmitte. Die Anbindung an das
regionale bzw. Uberregionale Straltennetz erfolgt Uber die Anschlussstelle Urbach der am siidli-
chen Ortsrand verlaufenden B 29.

Im regionalen Schienenverkehr ist Urbach tber den MEX 13 Aalen-Stuttgart im Halbstundentakt
an das Oberzentrum Stuttgart und die Mittelzentren Waiblingen, Schorndorf und Schwabisch
Gmiind angebunden. Weiterhin verkehren in Urbach die Buslinien 243 (Schorndorf-Urbach Wit-
tumstralRe-Pluderhausen, 60-min-Takt), 248 (Schorndorf-Urbach Ortsmitte-Pliderhausen, 30-
min-Takt) und 249 (Schorndorf-Urbach Banrain-Urbach Bahnhof, 60-min-Takt).

Im regionalen Radwegenetz verlauft der Remstalradweg suidlich an Urbach vorbei. Weiterhin
existieren - mit Schwerpunkt auf den Freizeitverkehr - Radrouten im Aul3enbereich sowie einzelne
Streckenabschnitte mit ausgewiesener Radverkehrsfuhrung innerorts.

Derzeit ist noch kein durchgangiges Wegweisungssystem vorhanden, es existieren jedoch an
einigen Stellen Wegweisungselemente. Seitens Buro Brenner Bernard liegt fur Urbach ein Rad-
verkehrskonzept aus dem Jahr 2018 [1] vor, das im Weiteren mit in die konzeptionellen Uberle-
gungen eingeflossen ist.

Abb. 1: Ubersicht verkehrliche Hauptachsen in Urbach
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2.2 Verkehrsbelastungen

Die K 1880 und K 1881 zeigen als Haupterschlielungsachsen innerorts die héchste Verkehrsbe-
lastung. Weiterhin ist auch im Zuge der westlichen OrtsrandstralRe (Schraienstral’e) eine hohe
Verkehrsbelastung zu verzeichnen.

Aus der Verkehrsuntersuchung ,Verkehrserhebungen und Verkehrsanalyse 2014“, BS Ing. [2]
lassen sich fir die Hauptachsen folgende werktagliche Querschnittsbelastungen angeben:

- K 1881 Schorndorfer Stralle: ca. 12.800 Kfz/24h
- K 1880 Hauptstralte (Zentrum): ca. 11.400 Kfz/24h
- K 1880 Hauptstralde (Ortseingang): ca. 9.200 Kfz/24h
- K 1880 (Mduhlstralde): ca. 7.900 Kfz/24h
- K 1881 Schraienstralie: ca. 5.200 Kfz/24h

Fur den zentralen Knotenpunkt in der Ortsmitte (Kreisverkehr Schorndorfer Stral3e / Mihlstralie
/ HauptstralRe) lasst sich somit eine Knotenpunktbelastung von 13.000 Kfz/24h (Summe einfah-
render Verkehr) ermitteln.

3 VERKEHRSANALYSE 2023

Die Analyse in Bezug auf die verkehrlichen Konflikte im Kfz-, FuR- und Radverkehr sowie zum
Thema Verkehrsberuhigung wurde mittels vor-Ort-Begehungen im April 2023 durchgefihrt.

Die Erhebungen zum Ruhenden Verkehr erfolgten fir die festgelegten Schwerpunktbereiche am
18.04.2023.

3.1 Verkehrliche Konflikte im HauptstraBennetz

Die maligebenden verkehrlichen Probleme und Konflikte wurden im Zuge von Begehungen im
April 2023 erfasst. Hierbei wurden Tage mit guter Witterung ausgewahlt, um ein reprasentatives
Aufkommen im Ful3- und Radverkehr als Beobachtungsgrundlage vorzufinden.

Folgende Konflikttypen wurden erfasst (Anlagen 1.1 - 1.2):

Gefahrenstellen

Aufgrund der historisch gewachsenen beengten Bebauungssituation in Urbach bei gleichzeitig
hohem Verkehrsaufkommen im Hauptstraennetz sind im Hauptstralennetz einige Gefahren-
stellen zu verzeichnen. Im Grundsatz handelt es sich um die unibersichtlichen Knotenpunkte
MuhlstraRe / WittumstraRe, Burgstrale / Untere Seehalde, Mihlistralle / Gartenstralle, Haupt-
stralde / WiderscheinstralRe (Unfallschwerpunkt) sowie die Querungsachse Schraienstral’e / Tal-
stralle.

Unfallstellen mit Beteiligung des FuR- und Radverkehrs

Unfallstellen finden sich im Norden von Urbach in den Querungsbereichen Hauptstralie / Becken-
gasse / Hohenackerstralte und Wittumstrale / Ubergang zur Kirchgasse.
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Im sudlichen Bereich zeigt sich ein Unfallschwerpunkt im Zuge der Hauptstralde zwischen Wider-
scheinstrale und Barenhofstral’e sowie am Ortseingang 6stlich der Lortzingstralle.

Eine vergleichbare Situation zeigt die ebenfalls hochbelastete Schorndorfer Stralle zwischen
Schurwaldstrale und Querspange zur Anschlussstelle B 29.

Weiterhin sind einzelne Unfallstellen im untergeordneten Strallennetz zu verzeichnen, beispiels-
weise am Knotenpunkt Friedhofstralle / Polarstral3e.

Konflikte zwischen Kfz und FulRgéngern

Weitere Konflikte zwischen Kfz und FulRgangern - ohne registrierte Unfalle - wurden infolge haufig
schmaler Gehwege und teilweise ungesicherter Querungen im Zuge der Burgstrale, Brunnen-
stralde, Muhlstral’e, HauptstralRe und Schraienstral3e festgestellt.

Zu hohe Geschwindigkeiten

SchwerpunktmaRig wurde ein zu hohes Geschwindigkeitsniveau am nérdlichen (Haubersbronner
Stralie) sowie am 6stlichen Ortseingang (Hauptstrale) beobachtet. Weitere Streckenabschnitte
mit hohen Geschwindigkeiten betreffen die Schraienstrale, Mihlstral3e (stdlich Wittumstralie)
sowie den Bereich Barenhofstralle / A.-Lammle-StralRe / Lortzingstralle.

Unzureichende Sichtbeziehungen

Schlechte Sichtbeziehungen mit der Folge potenzieller verkehrlicher Konflikte bestehen im Kno-
tenpunktbereich Untere Seehalde / Burgstrale / BrunnenstralRe, im Einmindungsbereich Hau-
bersbronner Strale / Schlossstralte (Doppeleinmindung im Kurvenbereich), in Teilen der
Hofackerstralle, der Einmindung MuhlistralRe / Wittumstral3e sowie im Zuge der 6stlichen Haupt-
stralde im Kurvenbereich zwischen Widerscheinstral’e und Barenhofstrale.

Engstellen im Verkehrsraum

Engstellensituationen sind haufig in Bereichen mit unglnstigen Sichtbeziehungen zu finden. In-
sofern sind hier die oben genannten Bereiche relevant. Zusatzlich ist der Abschnitt der Schorn-
dorfer StralRe zwischen den Kreisverkehren Neumihleweg und Muhlistral’e / Hauptstralle auf-
grund der fur diese Stralenfunktion unzureichenden Fahrbahnbreite als Engstelle erfasst.

Parkdruck / Falschparken

Bereiche mit sichtbarem Parkdruck (anhand hoher Auslastung des Parkraums sowie beobachte-
ter Falschparker) befinden sich im Hauptstralennetz von Urbach insbesondere in der Muhl-
stralle, abschnittsweise auch in der Hofackerstral3e.

Weiterhin existieren im untergeordneten Stralennetz weitere Streckenabschnitte mit hoher Aus-
lastung bzw. Parkdruck, die jedoch nichtim Rahmen der verkehrlichen Konflikte, sondern im Zuge
der Analyse des Ruhenden Verkehrs erfasst wurden.
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3.2 Mangelanalyse FuBR- und Radverkehr

Im Zuge der aktuellen Mangelanalyse wurden die Hauptrouten im Rad- und Fuverkehr betrach-
tet (Anlagen 2.1 — 2.2). Im Radverkehr betrifft dies das Hauptnetz 1. und 2. Ordnung aus dem
Radverkehrskonzept Urbach 2018 [1].

Mit Blick auf den Radverkehr zeigen viele Streckenabschnitte im Hauptnetz erhebliche Mangel,
insbesondere Konflikte zwischen Radverkehr und dem flieRenden und Ruhenden Kfz-Verkehr.
Im Hauptnetz 1. Ordnung zeigt sich, dass die Nord-Sud-Achse Haubersbronner Stralle / Mahl-
stral3e fir den Mischverkehr Kfz / Rad bei einer Belastung von ca. 7.900 Kfz/24h bzw. tGberschla-
gig 700 Kfz/h nach ERA [3] nicht mehr geeignet ist. Zudem treten regelmaflig Behinderungen
durch parkende Kfz auf.

Eine &hnliche Situation besteht im Zuge der West-Ost-Achse Schorndorfer Stral3e / Hauptstralle,
wo infolge der vorliegenden Querschnittsbelastung > 1.000 Kfz/h die Fuhrung der Radfahrer im
Mischverkehr selbst bei einer durchgehenden Tempo-30-Regelung (derzeit nur abschnittsweise)
entsprechend ERA [3] ausscheiden muss. Gleichzeitig lassen die beengten Strallenrdume der
genannten Achsen keine der fir die Situation empfohlenen Fihrungsformen (z.B. Schutzstreifen
oder Radfahrstreifen) zu.

Weitere derzeit noch konflikttrachtige Routen, die sich jedoch infolge der schwacheren Verkehrs-
belastung sowie der bestehenden Tempo-30-Regelung fur Mischverkehr eignen, sind die alter-
native Nord-Sidd-Achse Banrain - Untere Seehalde - Friedhofstrale sowie die K.-Hornschuch-
Stralde. In diesen Strallenziigen bestehen haufige Behinderungen und teilweise Gefahrdungen
fur den Radverkehr infolge der auf der Fahrbahn parkenden Kfz.

Bei Konflikten zwischen dem Rad- und dem FulRverkehr ist vorrangig der Bereich des Markts mit
der anschlielienden Wegeachse zur Urbacher Mitte Il zu nennen. Der Radverkehr im Zuge der
Hauptachse Brunnenstral3e quert Uberwiegend sudlich des Markts die Hauptstrafl’e und befindet
sich anschlieBend in einem Geschaftsbereich mit intensiver FulRgangernutzung. Hier wird die
geltende Regelung (Durchfahrtsverbot fir den Radverkehr bzw. Radverkehr absteigen) Uberwie-
gend mit der Folge verkehrlicher Konflikte ignoriert.

Unsichere Querungen bzw. fehlende gesicherte Querungsstellen wurden haufig gleichermallen
fur den FuB- und Radverkehr erfasst.

Ein Schwerpunkt hierbei sind die Querungsmaoglichkeiten der Haubersbronner Stralle / Muhl-
stralle zwischen Kreisverkehr und nérdlichem Ortskern. Da sowohl in der Achse Burgstrale -
Schlossstralie, der Achse Webbach als auch im Einmindungsbereich der Gartenstrale und des
Hohbergwegs eine sichere Querungsmaoglichkeit fehlt, ist die Trennwirkung der MihlstralRe fir
den Ful3- und Radverkehr derzeit groR3.

Weiterhin fehlen im Zuge der Wittumstralle neben dem vorhandenen Fuldgéangeriberweg an der
Schule Querungsmoglichkeiten an den Einmindungen Hofackerstra3e und Muhlstral3e. Im Zuge
der Schraienstrale sind die wichtigen Verbindungen Mittlere Klinge / Wittumhalle (Sportanlagen)
sowie TalstralRe - Wirtschaftswegenetz ungesichert. Im Bereich der Hauptstralle besteht an den
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Einmindungen Béarenhofstralie sowie Quellenweg (Bushaltestelle) Bedarf fur gesicherte Querun-
gen.

Mangel in Bezug auf die Flhrung der Fuliganger im Langsverkehr fallen Uberwiegend mit Eng-
stellen bzw. unzureichenden Wegebreiten zusammen.

Im Zuge des betrachteten Hauptstrallennetzes sind hier insbesondere die Mihlstra3e im nordli-
chen Ortskern, die Schorndorfer Stral3e sowie die Hauptstralle im Abschnitt zwischen Hoéfle und
Widerscheinstralte zu nennen. In den genannten Bereichen betragen die Gehwegbreiten haufig
nur 1,50 m (teilweise noch darunter) und lassen damit vor dem Hintergrund der hohen Verkehrs-
belastungen keine sichere Fihrung der Fu3ganger zu.

3.3 Untersuchung Ruhender Verkehr

Die Analyse der bestehenden Parkraumsituation im Untersuchungsgebiet sieht entsprechend
den EVE (Empfehlungen fur Verkehrserhebungen) [4] Belegungs- und Parkdauererfassungen
der offentlichen Stellplatze im Stralienraum vor.

Die Durchfuhrung der Erhebung erfolgte entsprechend den methodischen Vorgaben der EVE
(Normalwerktag aufierhalb der Ferienzeit im Zeitraum Marz bis Oktober) am Donnerstag,
18.04.23 im Zeitraum zwischen 7 Uhr (Beginn erster Rundgang) bis 21 Uhr (Ende letzter Rund-
gang). Die Belegungserfassung wurde im genannten Zeitraum insgesamt 8-mal wiederholt, um
Uber die hierdurch erfasste Parkdauerverteilung Auskunft tiber die relevanten Nachfragegrup-
pen Einwohner, Besucher, Beschaftigte und Kunden zu erhalten.

Fur die tatsachlichen Bestandszahlen der Parkstande im Offentlichen Raum mit den entspre-
chenden Parkraumregelungen liegt eine grobe Zahlung / Ubersicht der Gemeinde Urbach aus
dem Jahr 2019 vor. Erganzend erfolgten zur Aktualisierung der Bestandszahlen Erfassungs-
rundgange im Untersuchungsgebiet (Anlage 3.1).

Untersuchungsgebiet:

Im Zuge der beauftragten Parkraumuntersuchung wurde Urbach in folgende 5 Untersuchungs-
bereiche A-D unterteilt, wobei Gebiet A um die Hofackerstrale erweitert wurde:

A Schlossbereich + nérdlicher Ortskern (Haubersbronner Stral’e — Ledergasse — Hofacker-
stralle — Schlossstralte — Beckengasse — Burgstrale — Uferstralle — Brunnenstralte — Ho-
henackerstralte — Muhlstrale — Gartenstral3e)

B Urbach Rewe, neue Ortsmitte (Friedhofstralle — Walter-Bautel-Stralle — Muhlstrale —
HauptstralRe)

C1  Freibadparkplatz (Hagsteige, Freibad)
C2 Haag-Parkplatz

D Parkplatz Barenbachtal
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Stellplatzbelegung (Anlagen 3.2 — 3.3)

Zur Ermittlung der Belegung der vorhandenen Parksténde, der Dauer der Parkvorgange und
somit zum Umfang der Stellplatznachfrage, wurden am Dienstag, den 18.04.2023 Erhebungen
des Ruhenden Verkehrs vorgenommen.

Nach den EVE [4] hangt die Aussagedichte der Parkraumbelegung von den zu wahlenden Zeit-
intervallen ab. Um Aussagen zu Uber den Tag verteilten Belegungsintensitaten zu treffen, sind
4-6 Begehungen erforderlich, die in zeitlich moglichst gleichen Abstéanden erfolgen. Hierzu sind
Ablaufrouten in mdoglichst gleichen Zeitintervallen vorzugeben und die Begehungsfrequenz
sollte 90 Minuten nicht Uberschreiten. Ansonsten kénnte es innerhalb der Frequenz zu zeitlich
systematischen Verhaltensanderungen kommen. Die Belegung ergibt mit der Kapazitat (Anzahl
der vorhandenen Stellplatze) die Auslastung (Auslastung = Belegung / Kapazitat).

Die EVE [4] schlagen folgende, in der Praxis bewahrte, Untergliederung der Auslastung vor:

> 90 % Auslastung:  sehr hoher Parkdruck
80-90 % Auslastung: hoher Parkdruck
70-80 % Auslastung: mittlerer Parkdruck
<70 % Auslastung:  geringer Parkdruck
<60 % Auslastung:  kein Parkdruck

YVV V VY

Geparkte Fahrzeuge wurden in den Zeitrdumen 07.00 - 10.00 Uhr, 12.00 - 13.00 Uhr, 16.00 -
19.00 Uhr sowie in einer Spaterhebung um 20.00 Uhr in 60 min - Intervallen in insgesamt 8
wiederkehrenden Rundgangen mittels der Kfz - Kennzeichen erfasst.

Die Erhebung an einem Dienstag gibt als reprasentativer Normalwerktag auerhalb der Ferien-
zeit eine durchschnittliche Stellplatznachfrage wieder.

Die maximale Stellplatzbelegung fir das Vormittags- und Nachmittagsintervall ist nach Unter-
suchungsbereichen zusammengefasst und in Anlage 3.2 und 3.3 graphisch dargestellt. Die Be-
legungskennwerte fur die einzelnen Stral’en - sowie aggregiert fir die Untersuchungsgebiete
A-C - zeigen die nachfolgenden Tabellen 1-3.

Bei der angegebenen Zahl der vorhandenen Stellplatze handelt es sich um die im Rahmen der
Belegungsanalyse erfasste Situation in den StraRenrdumen (Anlage 3.1).

Diese Werte sind durch folgende Einflisse geringfugigen Schwankungen unterworfen:

- Fahrzeuggréfie und Fahrzeugabstand von Langsparkern am Fahrbahnrand
- Temporare Storeinflisse wie Baustellen und Falschparker

Insgesamt besitzen die genannten Stéreinflisse im Untersuchungsgebiet jedoch nur einen ge-
ringen Einfluss auf das Ergebnis der Belegungsanalyse.




Gemeinde Urbach — Mobilitatskonzeption

Tabelle 1: Stellplatzbelegung Erhebung Gebiet A

A Vorh. Maximale Belegung Prozentuale Auslastung
StraRe Stellplitze Vorm. Nachm. Vorm. Nachm.
Hofackerstrale 19 11 12 58% 63%

Falschparker

Haubersbronner StraRe 22 19 17 91% 77%
Falschparker 1

Brunnenstralle 5 2 3
Falschparker 4 6

Burgstralle 21 17 16 86% 76%
Falschparker 1

Beckengasse 52 28 30 54% 58%

Falschparker

Uferstrale 15 2 7 82% 74%
Falschparker 2 2

HohenackerstraRe 11 9 11 82%
Falschparker 1

Marktweg 2 1 1 50% 50%

Falschparker
MiihlstraBe 4 4 4 100% 100%

Falschparker

Kirchgasse 1 0 1 100% 400%
Falschparker 1 3

Kirchplatz 13 6 9 46% 85%
Falschparker 2

Webbach 3 3 3 100% 133%
Falschparker 1

Schrédergasse 13 8 9 69% 77%
Falschparker 1 1

Ledergasse 21 5 10 _ 48%
Falschparker

Schlossstrafe 63 39 38 63% 62%
Falschparker 1 1

GartenstraRe 24 19 21 79%
Falschparker 1

Summe A 289 173 192

64% 73%

Falschparker A 12 20
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Tabelle 2: Stellplatzbelegung Erhebung Gebiet B

B Vorh. Maximale Belegung Prozentuale Auslastung
StraRe Stellplitze Vorm. Nachm. Vorm. Nachm.
Miihlistrale 22 14 8 64%
Falschparker
Friedhofstrale 34 23 26 68% 76%
Falschparker
GriinlandstraBRe 12 7 8 58% 67%
Falschparker
Walter-Beutel-StraBBe 29 12 10 41% _
Falschparker
Summe B 97 56 52

58% 54%
Falschparker B

Tabelle 3: Stellplatzbelegung Erhebung Gebiet C

Prozentuale Auslastung

Falschparker C

C Vorh. Maximale Belegung
StraRe Stellplatze Vorm. Nachm.
Hagsteig Wanderparkplatz 10 1 7
Falschparker 1
Freibadparkplatz 51 4

Falschparker

GriinlandstraBRe 22 0

Falschparker

Hagparkplatz 30 8

Falschparker

Summe C 113 13

Aus der Belegungsanalyse lassen sich folgende Aussagen treffen:

Vorm. Nachm.

80%

e Der Belegungsgrad der 3 Gebiete liegt in den Spitzenzeitbereichen sowohl Vormittags als
auch Nachmittags unter % der Vollauslastung. In Gebiet A und B zwischen 54% und 73%,

in Gebiet C beim Freibad sogar unter 20% Stellplatzbelegung.

Entsprechend EVE besteht somit iberwiegend ein geringer bis mittlerer Parkdruck (Ver-
haltnis der belegten Stellplatze zur Summe verfigbarer 6ffentlicher Stellplatze je Zone).
Dabei kommt es kaum zu zeitlicher Belegungsschwankung zwischen den Erhebungsab-
schnitten Vormittag und Nachmittag, es herrscht somit eine nahezu konstante Auslastung
Uber den Tag. Lediglich Gebiet A weist eine Differenz von 9% auf.
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e Die Auswertungen zeigen, dass tageszeitabhéangig Uberlastungen einzelner Stralen /
Wege (z. B. Webbach, Kirchgasse, Muhlstral3e, Hohenackerstralde, Brunnenstralle) be-
stehen. Hierbei handelt es sich insbesondere um kiirzere StrafRenabschnitte, in denen
keine bis wenige o6ffentliche Stellplatze vorhanden sind oder um langere Wohnstral3en,
die gut ausgelastet sind, da auf die Strecke gesehen weniger Stellplatze zur Verfligung
stehen bzw. diese nicht markiert sind.

Dabei zeigt der hohe Belegungsgrad eine in den Spitzenzeitbereichen (nahezu) vollstan-
dige Auslastung des vorhandenen Parkraums auf. In Einzelfallen kann es vorkommen,
dass die Anzahl der Parkvorgange hdher ist als die Anzahl der vorhandenen Stellplatze.
Dies bedeutet, dass in den betreffenden Bereichen Falschparker zu verzeichnen sind und
es in diesen Bereichen auch zu Uberlastungen kommen kann. In diesen Fallen kdnnte
allerdings auf weniger ausgelastete, in akzeptabler Laufentfernung befindliche, Strallen
zum Parken ausgewichen werden.

Parkdauerverteilung (Anlagen 3.4 — 3.5)

Laut EVE [2] ist die Kfz-Kennzeichen-Erfassung eine bewahrte Methode, um die Parkdauer im
Ruhenden Verkehr zu ermitteln. Dies erfolgt mittels Notierens der Kennzeichen der im Untersu-
chungsgebiet abgestellten Kfz innerhalb eines definierten Zeittakts (aus Datenschutzgriinden
werden nur Teilkennzeichen erfasst). Bei der Parkraumuntersuchung in Urbach ist ein 60-Minu-
ten Takt ausreichend, da die vorhandene, recht homogene Siedlungsstruktur mit ohne dominie-
rende Gewerbenutzung, Geschafts- und Einkaufsbereiche (Einkaufszentrum am Marktplatz ver-
fugt Uber eigene Parkplatze) nur einen geringen Anteil an Fahrzeugen mit sehr kurzer Parkdauer
aufweist.

Die Parkdauerverteilung wird in den EAR [5] in Kurz- und Langparker unterschieden. Kurzparker
parken ihr Fahrzeug weniger als 3 Stunden, wohingegen Langparker mehr als 3 Stunden par-
ken.

Diese prinzipielle Trennung wird entsprechend EVE [4] nochmals untergliedert in:

2Ultra-Kurzparker*: bis 30 Minuten

- Kurzzeitparker: bis 3h
- Mittelzeitparker: 3-6 h
- Langzeitparker: 6-10 h
- Dauerparker: >10h

Im Fall Urbach wurde diese Untergliederung, aufgrund der gewahlten Erfassungsintervalle, ge-
ringflgig angepasst. Die Mittelzeitparker werden einer Parkdauer zwischen 3 und 8 Stunden
und die Langzeitparker einer Parkdauer von mehr als 8 Stunden zugeordnet.

Die erhobenen Kennzeichen wurden mittels MS Excel ausgewertet. Hierbei wurde in 6 Park-
dauer-Klassen unterteilt und noch separat die ,,iber Nacht Parker“ dokumentiert (siehe folgende
Tabellen 4 - 6).
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Tabelle 4: Parkdauerverteilung Erhebung Gebiet A

A JUltrakurz” Kurzzeit Mittelzeit | Langzeit Nacht
StraBe <1h 1h 2h 3h 3-8h 8h (tags) | iiber Nacht
HofackerstraRe 5 2 1 0 2 11
Parker-%-Anteil 24% 10% 5% 0% 10% 52%
Ledergasse 4 1 1 0 1 0 6
Parker-%-Anteil 31% 8% 8% 0% 8% 46%
Schlossstrafle 36 7 9 2 11 1
Parker-%-Anteil 55% 11% 14% 3% 17% 2%
Haubersbronner StraRe 3 5 3 0 5 3 15
Parker-%-Anteil 9% 15% 9% 0% 15% 53%
Burgstralle 11 1 1 0 4 0 16
Parker-%-Anteil 33% 3% 3% 0% 12% 48%
Schrodergasse 6 3 1 1 1 0 7
Parker-%-Anteil 32% 16% 5% 5% 5% 37%
Webbach 2 2 1 0 0 0 3
Parker-%-Anteil 25% 25% 13% 0% 0% 38%
Kirchplatz 7 1 3 0 1 0 8
Parker-%-Anteil 35% 5% 15% 0% 5% 40%
Beckengasse 26 6 5 5 7 3 22
Parker-%-Anteil 35% 8% 7% 7% 9% 34%
Kirchgasse 1 0 0 0 0 0 0
Parker-%-Anteil 100% 0% 0% 0% 0% 0%

Rain 0 0 0 0 0 0 0
Parker-%-Anteil 0% 0% 0% 0% 0% 0%
MiihlistraBe 2 0 1 0 2 0 3
Parker-%-Anteil 25% 0% 13% 0% 25% 38%
Marktweg 3 0 0 0 0 0 0
Parker-%-Anteil 100% 0% 0% 0% 0% 0%
Gartenstrale 16 0 4 4 4 0 14
Parker-%-Anteil 38% 0% 10% 10% 10% 33%
UferstralRe 1 0 1 1 1 0 5
Parker-%-Anteil 11% 0% 11% 11% 11% 56%
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BrunnenstrafBe 0 0 0 0 0 3 0
Parker-%-Anteil 0% 0% 0% 0% 0% 100%
Hohenackerstralle 9 0 0 0 0 1 10
Parker-%-Anteil 45% 0% 0% 0% 0% 55%
Summe A 132 28 31 13 39 11 120
Parker-%-Anteil A 35% 7% 8% 3% 10% 35%

Tabelle 5: Parkdauerverteilung Erhebung Gebiet B

B »Ultrakurz“ Kurzzeit Mittelzeit Langzeit Nacht
StraBe <1h 1h 2h 3h 3-8h | 8h (tags) | iiber Nacht
MiihlistraBe 16 0 2 4 4 0 2
Parker-%-Anteil 57% 0% 7% 14% 14% 7%
FriedhofstraBe 9 4 2 1 5 0 25
Parker-%-Anteil 20% 9% 4% 2% 11% 54%
GriinlandstraBe 2 2 0 0 5 0 4
Parker-%-Anteil 15% 15% 0% 0% 38% 31%
Walter-Beutel-Strafle 7 1 1 0 4 1 10
Parker-%-Anteil 29% 4% 4% 0% 17% 46%
Summe B 34 7 5 5 18 1 41
Parker-%-Anteil B 31% 6% 5% 5% 16% 38%
Tabelle 6: Parkdauerverteilung Erhebung Gebiet C
C »Ultrakurz* Kurzzeit Mittelzeit Langzeit Nacht
Strae <1h 1h 2h 3h 3-8h | 8h (tags) | iiber Nacht

Hagsteige Wanderparkpl. 5 5 0 0 0 3 3
Parker-%-Anteil 31% 31% 0% 0% 0% 38%
Freibadparkplatz 10 0 0 0 1 0 2
Parker-%-Anteil 77% 0% 0% 0% 8% 15%
Hagsteige Siid 7 1 2 0 1 6 5
Parker-%-Anteil 32% 5% 9% 0% 5% 50%
Summe C 22 6 2 0 2 9 10
Parker-%-Anteil C 43% 12% 4% 0% 4% 37%
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Da es sich bei den Gebieten tUberwiegend um Wohnquartiere mit recht homogener Siedlungs-
struktur handelt, treten nur geringe Abweichungen zwischen den aggregierten Werten der Park-
zonen auf. Der Anteil der Kurzzeitparker (einschlief3lich Ultrakurzparker) liegt entsprechend der
bewohnerfokussierten Nutzungsstruktur mit 42% bis 46 % unter dem Anteil der Mittelzeit / Lang-
zeitparker.

Den vergleichsweise geringsten Anteil an Mittelzeit- bzw. Langzeitparkern besitzt Gebiet C, wel-
ches mit dem Freibad- und Wanderparkplatz auch Spazierganger und somit eher Kurzparker
beinhaltet.

Innerhalb der einzelnen Untersuchungsgebiete treten teilweise groRere Unterschiede im Hin-
blick auf die Parkdauerverteilung auf. Entsprechend den vorherigen Ausfuhrungen unter dem
Punkt Stellplatzbelegung kénnen hier bei kurzen Stralenabschnitten mit geringem Parkrauman-
gebot bereits einzelne Parkvorgange das Ergebnis stark beeinflussen.

34 Untersuchung Offentlicher Verkehr

Die Analyse des bestehenden OV-Angebots erfolgte anhand der Bewertungskriterien

Anschluss an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
- Anschluss an wichtige Ziele

- Fahrplanangebot / Takt / Ubergéange

- Haltestellenabdeckung bzw. -zugang

- Mangel, Problemstellen und Behinderungen

Anschluss an den SPNV und wichtige Ziele

Der Bahnhof Urbach ist ein Haltepunkt des MEX 13 Stuttgart — Aalen und ist an die Linie 249 als
innerdrtlicher Zu- und Abbringer angebunden.

Weiterhin besteht Gber die Buslinien 243, 248 und 249 Anschluss an die S2 in Schorndorf. Die
Verbindung nach Pliderhausen wird Gber die Linien 243 und 248 bedient. Verbindungen in wei-
tere Nachbarorte wie etwa Haubersbronn erfordern einen Umstieg in Schorndorf.

Die wichtigsten offentlichen Einrichtungen, Gewerbe- und Einzelhandelsschwerpunkte sind an
das Busliniennetz angebunden bzw. befinden sich im Einzugsbereich der Haltestellen.

Fahrplanangebot / Takt / Uberginge

Der MEX 13 verkehrt in Richtung Schorndorf / Waiblingen / Stuttgart sowie Schwabisch Gmiind
/ Aalen werktags zwischen 5 und 24 Uhr im Halbstundentakt (Samstags und Sonntags in den
Kernzeiten) und stellt damit ein attraktives Angebot im Regionalverkehr dar. In Schorndorf besteht
ein Ubergang auf die im 15 Min-Takt verkehrende S2.
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Uber die Buslinie 249, die auch den Norden Urbachs (Gebiet Banrain / Seehalde) erschlieft,
besteht ein Zu- und Abbringerangebot zum bzw. vom MEX 13. Die Ubergangszeit betragt im
Zubringerverkehr fahrplanmaflig 7 Minuten (in Fahrtrichtung Stuttgart), im Abbringerverkehr 4
Minuten (aus Fahrtrichtung Stuttgart). In bzw. aus Fahrtrichtung Aalen betragen die Ubergangs-
zeiten 13 Minuten bzw. 12 Minuten.

Nachteilig ist, dass die Linie 249 nur im Stundentakt verkehrt und damit auch nur fur jeden zweiten
MEX ein innerdrtlicher Anschluss vorhanden ist.

Die zwischen Schorndorf und Pliderhausen verkehrende Linie 243, die in Urbach den Bereich
Wittumhalle / Wittumschule / nordlicher Ortskern mit erschlief3t, besitzt ebenfalls nur einen Stun-
dentakt. Dadurch, dass diese beiden Linien eine ahnliche Fahrplanlage haben, entsteht an Hal-
testellen mit Doppelbedienung dennoch keine Taktverdichtung.

Als schnelle, direkte Verbindung Schorndorf — Urbach — Pliderhausen besitzt die, in Urbach nur
Uber die Schorndorfer Stralde / HauptstralRe verkehrende, Linie 248 eine Taktverdichtung (30 Min-
Takt) in den Hauptverkehrszeiten (insgesamt 8 werktagliche Verdichterfahrten). Durch den Fahr-
planversatz von 14 bzw. 17 Minuten gegenuber den anderen Buslinien entsteht zumindest im
Bereich Gewerbegebiet Wasenstralle sowie im Zentrum (Haltestelle Hauptstral3e) ein verdichte-
tes Fahrplanangebot. Die Linie 248 verkehrt allerdings Samstags und Sonntags nicht.

Anlage 4.1 zeigt das bestehende Liniennetz in Urbach mit dem aktuellen Fahrplanangebot in der
Ubersicht.

Haltestellenabdeckung bzw. -zugang

Ausgehend von einem Radius des Einzugsbereichs der Bushaltestellen von 400 m ergibt sich fir
Urbach eine relativ gute Abdeckung durch die bestehenden Haltestellenstandorte.

ErschlieBungslicken befinden sich vorwiegend im Osten Urbachs (6stliche Hohenackerstralle,
Bereich Friedhof, Bereich Brahmsweg) sowie im mittleren Bereich des Gewerbegebiets an der
Steinbeisstralle.

Die Ubersicht der Haltestellen mit inren Einzugsbereichen sowie den genannten ErschlieBungs-
licken findet sich in Anlage 4.2.

Mangel, Problemstellen und Behinderungen

Schwachen bzw. Mangel im Fahrplanangebot und der Haltestellenabdeckung wurden bereits in
den vorigen Punkten aufgefuhrt. Weitere Probleme im Busverkehr betreffen insbesondere Zeit-
verluste auf den Linienwegen, die zu Fahrplaninstabilitat und verpassten Anschlissen fuhren.

Die durchgeflihrte Problemanalyse ergab, dass diese Zeitverluste in Urbach vorrangig die durch
Wohngebiete fihrende Linie 249 betreffen und auf haufige Behinderungen durch parkende Fahr-
zeuge zuruckzufuhren sind (Anlage 4.3).
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Kritische StralRenziige sind hierbei die Hofackerstralle, Untere Seehalde, Burgstralle, Muihl-
strale, Barenhofstralde sowie der Bereich Schiessgasse / K.-Hornschuch-Stra3e nérdlich des
Bahnhofs.

Zudem entstehen Zeitverluste beim Abbiegen aus untergeordneten Stralden, da derzeit keine
Busbevorrechtigung im Urbacher Liniennetz existiert. Betroffene Knotenpunkte mit Beschleuni-
gungspotenzial sind Mihlstral3e / Wittumstralde, K.-Hornschuch-Stral3e / Hauptstral3e und Baren-
hofstralde / Hauptstralle.

4 BURGERBETEILIGUNG

Im Rahmen der Burgerbeteiligung wird das Ziel verfolgt, Burgerinnen und Burger in den Prozess
der Mobilitatsstrategie mit einzubinden.

Zum einen soll die vorgenommene fachliche Verkehrsanalyse durch wahrgenommene verkehrli-
che Probleme, Mangel und Konflikte aus Burgersicht erganzt werden, um damit ein vollstandige-
res Bild des verkehrlichen Status Quo zu erhalten.

Zum anderen sollen Ziele und MaRnahmenvorschlage aus Burgersicht mit in die Konzeption ein-
flieRen, um durch bessere Mobilitdtsangebote die Attraktivitat flir die jeweiligen Nutzer zu steigern
und dadurch einen Beitrag zu einer stadtvertraglichen Mobilitatsentwicklung und zum Klima-
schutz zu leisten.

4.1 Durchfiihrung

Die Burgerbeteiligung wurde aus diesem Grund als 6ffentliches Workshopformat am Donnerstag,
21. September in der Auerbachhalle mit folgenden Themenschwerpunkten durchgefiihrt.

- Information Uber die Zwischenergebnisse aus der laufenden Mobilitatsplanung.

- Diskussion der aktuellen Verkehrsthemen in Urbach und Erfahrungsaustausch mit anderen
Blrgerinnen und Burgern, Planern und Verwaltung.

- Einbringen eigener Vorschlage aus Birgersicht in den Planungsprozess.

Die Beitrage aus der Burgerschaft wurden thematisch geordnet und mittels Kartchen an den Stell-
wanden dokumentiert.

4.2 Ergebnisse

Die Ergebnisse wurden zunachst in der Originalfassung fotografiert und im zweiten Schritt in den
Bereichen Mangel / Probleme / Konflikte sowie MalRnahmenvorschlage zugeordnet.
Weiterhin erfolgte die Unterteilung in die Themenbereiche

- Ful3- und Radverkehr

- Verkehrliche Konflikte
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- Ruhender Verkehr
- OPNV

In Bezug auf die MalRlnahmenvorschlage erfolgte eine zusatzliche Einordnung von Vorschlagen
zum Thema Verkehrsberuhigung sowie zu allgemeinen relevanten Verkehrsthemen aulerhalb
des Umfangs der vorliegenden Mobilitatskonzeption.

Zusammenfassend sind die Workshopergebnisse zum Bereich Mangel / Probleme / Konflikte in
den Anlagen 5.1 - 5.3 und zu den MalRnahmenvorschlagen in Anlage 5.4 dargestellt.

5 MOBILITATSKONZEPTION 2025 - 2030

Bei der MafRnahmenentwicklung wurde zwischen verkehrsrechtlichen und organisatorischen,
Markierungs-, baulichen und signaltechnischen Mafnahmen unterschieden sowie der OV-Ange-
botsplanung. Manche Mal3inahmen kénnen mehreren Kategorien zugeordnet werden. Es ist wei-
terhin zu beachten, dass nicht alle in der Mallnahmentbersicht (Anlage 9) aufgelisteten Mal3-
nahmen skizziert wurden, sondern nur exemplarisch fir einige Bereiche ein Konzeptentwurf er-
stellt und in der Ubersicht der punktuellen MaRnahmen zu jeder MaRnahmenkategorie in die
Ubersichtskarte eingezeichnet sind.

5.1 MaBRnahmenentwicklung Verkehrsberuhigung

Uberhdhte Geschwindigkeiten im Ort, hohes Verkehrsaufkommen im Zuge der KreisstraRen und
zusatzlich schmale Gehwege und llickenhafte, teilweise unsichere Radverbindungen flihren zu
einer verbesserungswiurdigen Verkehrssicherheit im Ful- und Radverkehr. Zur Verbesserung
dieser Situation wurden im Rahmen der Mobilitatskonzeption 2025-2030 MaRnahmen zur Ver-
kehrsberuhigung entwickelt, auf die im Folgenden eingegangen wird. Die MaRnahmen sind An-
lage 6.2 (und Anlage 7.1, Blatt 4-6) zu entnehmen.

Einige der Mallnahmen, wie z. B. die Querungsanlagen in der Schraienstralle und Hauptstralle,
sind ebenfalls dem Kapitel Ful3- und Radverkehr zuzuordnen. Verkehrsberuhigend wirkende
Parkstreifen mit Baumscheiben wie in der LortzingstralRe sind im vorliegenden Konzept dem ru-
henden Verkehr zugeordnet, dienen allerdings zugleich als verkehrsberuhigende, geschwindig-
keitsdampfende Malinahmen.

Ein weit verbreitetes und auch hier genutztes Mittel der Verkehrsberuhigung ist die Plateau-Auf-
pflasterung in ausgewahlten Stralen, womit eine Verbesserung der Sicherheit und indirekt auch
Larmreduzierung bezweckt wird. Sie sind so geplant, dass die dort verkehrenden Linienbusse
problemlos Uber bzw. ,um® die Plateaus fahren kénnen (Anrampung im Verhaltnis 1:25). Die Pla-
teaus kénnen als Flachen oder alternativ als Einzel- oder Doppelplateau (ab StralRenbreite 6,00
m) ausgebildet werden und haben in diesem Fall die MalRe B =1,70 m, L = 3,00-5,00 m und H =
0,10 m. Einzel- oder Doppelplateaus werden z. B. fur Banrain, August-Lammle-Strale und Ba-
renhofstral’e vorgeschlagen.

In sensiblen Ortskernbereichen mit Mischnutzung, wie der Mihlstral’e, wird mittels einer flachi-
gen, farbigen Aufpflasterung (Belagwechsel — mehrere Varianten moglich, siehe Anlage 6.1) eine
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Verbesserung der Sicherheit fur andere Verkehrsteilnehmer, Geschwindigkeitsdampfung, Larm-
reduzierung sowie die Betonung des Ortskerns mit seinen vielfaltigen Querungsbeziehungen er-
reicht.

Des Weiteren sollen Tempo-30-Regelungen mittels Bodenmarkierung ersichtlicher werden und
zu héherer Sicherheit und Larmreduzierung beitragen, so auch im Bereich der recht schmalen
HauptstraRe, um dort die Sicherheit der Ful3ganger zu erhdhen.

Die Schlossstralle und Beckengasse sind in der vorliegenden Mobilitdtskonzeption, u. A. auf-
grund des Seniorenheims und Backers, als verkehrsberuhigte Strallen vorgesehen, um die Auf-
enthaltsqualitat und die Sicherheit in diesen Mischverkehrs-Bereichen zu starken.

Zur Vermeidung uberhdhter Geschwindigkeiten im Bereich der Ortseingange und damit einher-
gehend einer besseren Sicherheit werden an den Kreisstral’en im Norden (Haubersbronner
Stralde) sowie im Sud-Osten Urbachs (Hauptstralle) Wachterampeln vorgeschlagen, die in der
Ruheposition dunkel geschalten sind und mittels Detektoren bei Fahrzeugen mit erhéhter Ge-
schwindigkeit auf Rot schalten. Damit dienen sie als Geschwindigkeitskontrolle. Bei Bedarf kon-
nen diese Lichtsignalanlagen mit Querungshilfen gekoppelt werden.

Eine weitere Mallnahme der Verkehrsberuhigung in Verbindung mit der Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit sowie der Schaffung von mehr Raum fur Ful3- und Radverkehr ist das Einrichten
von Einbahnstral3en, in denen der Radverkehr auch in Gegenrichtung zugelassen ist. Diese Kon-
zeption ist fur die beengten Stralkenraume der Bachstralte, SchielRgasse, Brunnenstralle und
Uferstrale vorgesehen. Zusatzlich kommt fur die Bach- und Uferstra’e auch die Umgestaltung
als Fahrradstralie (Variante) infrage (s. Kapitel 5.2).

Allgemeine Anmerkung (Klarung mit Verkehrsbehorde vorgeschlagen):

Kurz vor den Ortseingadngen Urbachs, von Haubersbronn und Pliderhausen kommend, wird die
Geschwindigkeitsbegrenzung von aktuell zuvor 70 km/h aufgehoben, sodass mit sehr hoher Ge-
schwindigkeit auf den Ort zugefahren wird. Diese Aufhebung ist in ihrer Sinnhaftigkeit zu tber-
denken, da mit geringerer Geschwindigkeitsdifferenz zur Ortschaft eine deutlich geringere
Ortseinfahrgeschwindigkeit und damit einhergehend hdhere Sicherheit erreicht wird.

5.2 MaBnahmenentwicklung FuBB- und Radverkehr

Ausgehend vom bestehenden Radverkehrskonzept 2018 wurde auf Grundlage der Analyseer-
gebnisse ein angepasstes Radverkehrsnetz entwickelt, welches die Hauptnetze 1. und 2. Ord-
nung weiterentwickelt und integriert. Die Anlagen 6.3 und 6.4 zeigen die geplante Konzeption
der Ful3- und Radverkehrsnetze, wahrend in Anlage 6.1 die Einzelmaf3nahmen des Ful3- und
Radverkehrs zusammengefasst sind.

Im Konzept von 2018 verlauft das Hauptnetz 1. Ordnung im Zuge der Nord-Sud-Achse auf der
viel befahrenen und konfliktreichen Haubersbronner Stral3e / MuhlstralRe und auch die Ost-West-
Verbindung liegt auf einer konfliktreichen Hauptverkehrsachse (Hauptstrafle, Schorndorfer
Stralde) mit einer Umfahrungsmadglichkeit im Siden Ubers Industriegebiet / Hornschuch-Areal.
Dazwischen liegen Verbindungen 2. Ordnung.
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Diese FlUhrung auf hoch frequentierten StralRen ohne Schutz- bzw. Radfahrstreifen sowie teils
mangelnden Querungs- und ungesicherten Abbiegemaoglichkeiten entspricht unter den bestehen-
den Randbedingungen nicht den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) und erschwert
das sichere Radfahren in Urbach, weshalb Routenanpassungen im Sinne von Parallelfihrungen
zu den KreisstralRen in der Mallnahmenkonzeption aufgegriffen wurden.

Fur das Radroutennetz wurden 2 Hauptvarianten entwickelt, die sich in der Hinsicht unterschei-
den, dass es in Variante 1 neben der Flihrung im Hauptnetz 1. Ordnung in Nord-Sid-Richtung
(Uber Banrain, Untere Seehalde, Uferstralle, Gartenstralle, Bildackerstralde, Polarstralle und Au-
gust-Lammle-Stralle) eine zweite Achse des Hauptnetzes 1. Ordnung (iber die Hofackerstralle,
Schraienstral’e, Elchinger Stral’e, Ostlandstralle Neumihleweg, Konrad-Hornschuch-Strale)
gibt. In Variante 2 ist diese Alternativroute im Westen funktional abgestuft (nur Hauptnetz 2. Ord-
nung). Die Ubrigen Radachsen (Ost-West-Achse und Hauptnetz 2. Ordnung) sind in beiden Vari-
anten identisch.

Im Vergleich zum Radverkehrskonzept 2018 wurde die Nord-Sud-Radachse von der Haubers-
bronner Stralte / MihlstraRe auf die westlich und in Variante 1 auf geringer belastete Stralien
verlegt, um Konflikte zu minimieren und fur alle Zielgruppen (Berufsverkehr, Schilerverkehr, Ein-
kaufsverkehr, Freizeitverkehr) eine sichere und hinreichend ziigige Fuhrung zu ermdoglichen.

Gleiches erfolgt auf der Ost-West-Achse. Hier wurde die Radverkehrsfuhrung von der Schorn-
dorfer StraRe auf den Neumiihleweg verlegt. Uber die geplante Einbahnstrale BachstralRe und
Uber den Kreisverkehr weiter in die Friedhofstralde besteht der Anschluss an die Nord-Sid-Achse.

Die Bach- sowie die Uferstralie (Regelung Anlieger frei entfallt) kdnnten in diesem Zuge als Fahr-
radstralRen (Anlage 6.1 EinzelmalRnahme 16 Blatt 16+17) gestaltet werden, um die Bedeutung
des Radverkehrs in diesen Bereichen weiter zu starken. In den StralRen ist zu prifen, ob die
Gelanderhéhe zum Urbach fir die Anordnung einer Fahrradstral3e ausreichend ist oder ob das
Gelander erhdht oder ggf. erneuert werden muss. Alternativ kdnnte bei ausreichender Breite ein
Grunstreifen zwischen Fahrbahn und Gelander als Sicherheitsabstand dienen. Des Weiteren
kann die Fahrbahnoberflache in der Fahrradstrafde farbig von den umliegenden Stra3en abgeho-
ben werden, um die Bedeutung des Radverkehrs in dieser Stralde zu verdeutlichen.

Im weiteren Verlauf der Ost-West-Achse wird als Vorzugsvariante die Fuhrung des Radverkehrs
statt Uber den engen, hoch belasteten Strallenraum der Hauptstral3e Uber die Maiergartenstralle
und Konrad-Hornschuch-Straf3e mit Anschluss sowohl an den Bahnhof als auch nach Westen an
den NeumuUhleweg empfohlen.

Fir die Radverkehrsfihrung aus dem Kreisverkehr in Richtung Friedhofstrale sind 2 Detail-
varianten erstellt worden. So wird mit Hilfe einer separaten Flhrung auf der Abbiegespur und
vorgezogener Radaufstelltasche der Abbiegevorgang fur den Radverkehr optimiert (Anlage 6.1,
Blatt 11+12). Hier ist eine FUhrung Uber den Marktplatz wegen des hohen Konfliktpotenzials mit
dem FuBgéangerverkehr nicht maéglich.

Die Fullgangerzone am Marktplatz sollte aufgrund der Aufenthaltsqualitat und Nutzung durch
Einzelhandel, Eisdiele/Café und Springbrunnen (im Sommer vor allem zum Kinderspiel genutzt)
weiterhin bestehen bleiben und die FuRganger geschitzt werden. Hierzu wurden exemplarische
Varianten ausgearbeitet, die das Uberfahren des Marktplatzes mit dem Fahrrad in der Attraktivitat
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mindern sollen (s. Anlage 6.1 MaRnahme 11 (B) Variante M1-M3 Blatt 13-15). Selbstverstandlich
ist auch eine Kombination verschiedener Elemente moglich, es sollen die vorhandenen Mdglich-
keiten aufgezeigt werden.

Da die Radfahrenden mit Ziel Einkauf (Rewe, Lidl, Backer) hochstwahrscheinlich nicht den gerin-
gen ,Umweg* Uber die Friedhofstralie fahren werden (auch weil die Radabstellanlage direkt vor
den Geschaften steht), sind folgende MaRnahmen zur Konfliktminimierung zu diskutieren:

- Verstarkte Kontrollen im Hinblick auf das Uberfahren des Marktplatzes (v.a. in den Spit-
zenzeiten). Diese Variante erfordert allerdings zusatzlichen Personaleinsatz.

- das Uberfahren des Marktplatzes bspw. mit zusétzlichen, enger beieinanderstehenden
Sitzmoglichkeiten oder Blumenkubeln oder fur Anlieger / Marktbeschicker zu 6ffnende
Schranken zu erschweren und damit unattraktiver zu gestalten. Aufgrund der Anspriiche
an die Barrierefreiheit sollte allerdings eine breitere Zufahrtsmaoglichkeit bestehen bleiben
— in der gezeigten Variante ist dies neben der Apotheke (im Fall des Durchfahrens relativ
geringe Beeintrachtigung / Gefahrdung der Fu3ganger - sieche Anlage 6.1 Mallnahme 11
Variante M1+M2, Blatt 13+14).

- die Uberfahrt in geregelter Art und Weise zuzulassen, z. Bsp. mittels Abgrenzungen zur
grolien Aufenthaltsfliche und dem Hauptgeschehen des Marktplatzes und méglicher
Durchfahrt am 6stlichen Rand auf der Apothekenseite (s. Anlage 6.1 Ma3nahme 11 M3,
Blatt 15). Hier besteht allerdings die Gefahr, dass die Radfahrer trotz Abgrenzung versu-
chen kénnten den direkten Weg mitten Uber den Platz zu nehmen. Aullerdem ware zu
prufen inwieweit diese Sperrelemente das Marktgeschehen und die Marktbeschicker be-
eintrachtigen wirden.

- die Radabstellanlage an die Parkplatzeinfahrt zu verlegen, sodass die Route Uber die
Friedhofstralle attraktiver wird, um das Rad zum Einkaufen abzustellen. Dies stellt die
kostenglnstigste Variante dar. Das Queren des Parkplatzes ist analog dem Einkauf mit
Kfz zu bewerten (vergleichbares Konfliktpotenzial).

Aus planerischer Sicht ist an dieser Stelle die Querung / Durchfahrt fur den nicht einkaufsbezo-
genen, allgemeinen Radverkehr allerdings aufgrund von Sicherheitsdefiziten und hohem Konflikt-
potenzial nicht zu empfehlen. Die Hauptradachse sollte, wie in Anlage 6.1 Blatt 10-12, Gber die
Friedhofstralle (Umgehung des Marktplatzes) erfolgen.

Weiterhin wurde das Hauptnetz 1. Ordnung im Suden Urbachs um den aktuell bereits viel von
Radfahrern genutzten Remsweg und die Daimlerstralle erweitert. Wie bereits erwahnt, wird vor-
geschlagen, die aufgrund der hohen Verkehrsbelastung zu schmale, radfahrerunfreundliche
Hauptstral3e Uber die Maiergartenstralde zu umfahren.

Fir die Einmundung Hauptstralle / Maiergartenstralle finden sich in Anlage 6.1, Blatt 4b zwei
mogliche signalgesteuerte Maflnahmen, um die Querung fur den Radverkehr komfortabler und
vor allem sicherer zu gestalten. Anlage 6.1 Blatt 4a gibt eine Ubersicht tiber die beiden Varian-
ten.
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Weitere MalRnahmenvorschlage im Radroutennetz sind:

- die Verbreiterung und Markierung von Geh- und Radwegen (z. B. EinzelmaRnahme 7,
Schorndorfer Stralle — Anlage 6.1, Blatt 8).

- Radbricke uber den Urbach als Verbindung von Hohbergweg und Am Himmelreich, um
den Radverkehr von Nordosten auf das Hauptnetz 1. Ordnung zu lenken.

- Radschutzstreifen bergauf in der Schraienstral’e, um den Radverkehr dort gesichert zu
fuhren oder als Alternativroute zur Schraienstralle die parallel verlaufende, weniger und
langsamer befahrene Eberhardstralle anzubieten / auszuweisen.

- Hinweisschilder an kritischen Kreuzungspunkten des Radverkehrs wie z. B. der Einmun-
dung Bachstralde / NeumUhleweg, Banrain / Haubersbronner Stralle und der Abbiegebe-
ziehung von der Schraienstrale in die Talstralle.

- Ausbau der Geh- und Radverbindung im Hélderlinweg (Nordteil) sowie der Schurwald-
stralRe (sudlich der Schorndorfer Strafde). In diesen Abschnitten ist Grunderwerb von Pri-
vat erforderlich.

Die Hauptrouten des FuRgangerverkehrs Uberlagern sich teils mit denen des Radverkehrs. Wie
in der Konflikt- und Mangelanalyse beschrieben, fehlt es allerdings in kritischen Bereichen an
sicheren Querungsmadglichkeiten und ausreichend breiten Gehwegen. Bei der Malinahmenent-
wicklung wurden daher Lésungen fur sichere Querungen im Zuge der Hauptrouten erarbeitet.

So sind fir die Kreuzung Schraienstralle / Mittlere Klinge / Linsenbergweg (Verbindung Ortskern
— Wittumhalle) sowie an der Einmindung Quellenweg / Hauptstralle jeweils zwei gesicherte Que-
rungsvarianten aufgezeigt - mittels LSA oder Uber eine FuRgangerinsel (Anlage 6.1, Einzelmal3-
nahme 2 und 5). Auch in der Haubersbronner Stral’e und Wittumstrafe sind ein FuRgangertber-
weg und eine Querungshilfe skizziert (Anlage 6.1, EinzelmaRnahme 6a und 6b).

Um die Attraktivitat des nordlichen Ortskerns und die Aufenthaltsqualitat fur Fuligénger in diesem
Quartier zu steigern, soll ein verkehrsberuhigter Bereich in der Schlossstral3e und BrunnenstralRe
(Kapitel 5.1 — Verkehrsberuhigung und Anlage 6.1, Blatt 9 - Einzelma3nahme 9) eingerichtet
werden.

Generell wird aufgrund der Vielzahl festgestellter Behinderungen durch widerrechtlich parkende
Fahrzeuge auf Gehwegen eine klare Parkmarkierung (siehe Kap. 5.3) und verstarkte Verkehrs-
Uberwachung empfohlen, um Behinderungen und Sicherheitsprobleme im Ful3- und Radverkehr
zu reduzieren.
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5.3 Parkraumkonzeption

Die im Zuge der Parkraumkonzeption entwickelten Ma3nahmen konzentrieren sich auf den nord-
lichen Ortskern (Untersuchungsbereich A).

Hier sieht die Parkraumkonzeption vor, die Stellplatzanzahl im &ffentlichen StraRenraum von 289
auf 240 Stellplatze zu reduzieren — 49 Stellplatze entfallen damit in Untersuchungsbereich A (An-
lage 7.2). Mit den in diesem Kapitel beschriebenen Mallnahmen soll das StraRenraumparken
durch klare Kennzeichnung geordnet und damit auch der Falschparkeranteil reduziert werden.

Durch die Herstellung ausreichend langer Ausweichzonen zwischen den markierten Parkstreifen
kénnen auch bestehende Verkehrsbehinderungen — vor allem im Busverkehr — reduziert sowie
Strallenrdume entlastet und besser fir andere Verkehrsteilnehmer nutzbar werden. Exemplari-
sche EinzelmalRnahmen sind Anlage 7.1 zu entnehmen und befinden sich z. B. in der Barenhof-
stralde, August-Lammle-Strale und HofackerstralRe. In der Lortzingstral3e sind zusatzlich zu den
Parkstreifen Baumscheiben geplant, die bei reduzierter Fahrbahnbreite den Strallenraum auf-
werten und damit auch als verkehrsberuhigende MafRnahmen dienen.

Die Ersatzkapazitat fir die entfallenden Stellplatze soll in zwei geplanten Quartiergaragen
(Standortvorschlag Hofackerstrale und MuhistralRe) geschaffen werden. Parkdruck innerhalb
des Untersuchungsgebiets kann somit auch bei perspektivisch hinzukommenden Nutzungen ver-
mieden werden.

Die Quartiergaragen werden konzeptionell so bemessen, dass die in den umliegenden Stral3en
entfallenden Stellplatze plus das aus der Parkraumanalyse (in den Spitzenstunden) resultierende
Stellplatzdefizit plus ein Reservepuffer von 25 % flur weitere mdgliche Nutzungen darin unterge-
bracht werden kénnen.

Fir die Quartiergaragen ist eine gemischte Nutzungsstruktur vorgesehen:

1h-Kurzparken soll fur Erledigungen kostenfrei sein und Pauschalen flr Dauerparker wie Anwoh-
ner etc. eingerichtet werden, sodass die Nutzung der Quartiergaragen fur mehrere Nutzergrup-
pen attraktiv wird.

Folgende Zielkapazitaten der Quartiergaragen wurden mit dem genannten Ansatz ermittelt:
- Hofackerstralie: 65 Stellplatze
- Muhlstrale: 35 Stellplatze

Damit stehen entsprechend der Parkraumkonzeption 49 entfallenden Stellplatzen 100 geplante
Stellplatze im Quartier gegenuber.

Des Weiteren wird das Konzept der in Abschnitten bereits vorhandenen Parkdauerbeschrankung
aufgegriffen und auf einen Teil der Schlossstral’e und BurgstralRe erweitert. Das neue Parkraum-
konzept sieht in allen betroffenen Strallen (auch den aktuell zeitlich beschrankten) eine Park-
dauer-Beschrankung von 1h vor, um die Fehlnutzung der fur den Einzelhandel wichtigen Kurz-
zeitparkplatze durch andere Nutzergruppen (Anwohner, Beschaftigte) zu verringern.
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Im Bereich des nordlichen Ortskerns wird eine Geblhrenregelung im Rahmen der Parkraumbe-
wirtschaftung als nicht nétig und sinnvoll erachtet, da die gesteckten Ziele zur Ordnung des Stra-
Renraumparkens auch mit den vorgeschlagenen Malinahmen erreicht werden kénnen, kein ge-
nereller Parkdruck besteht und Parkgebihren die Attraktivitdt des Quartiers verringern wirden.

Fur Bereich B (Geschaftszentrum um den Marktplatz) besteht aufgrund der Analyseergebnisse
keine Notwendigkeit fur die Aufstellung eines Parkraum- und Bewirtschaftungskonzepts. Hier be-
steht fir den Uberwiegenden Teil des Einkaufsverkehrs ein attraktives Stellplatzangebot auf pri-
vaten Parkplatzen, Parkdruck in den Strallenrdumen konnte — abgesehen von punktuellen Prob-
lemen - nicht festgestellt werden.

In Bereich C1 werden fur den Freibadparkplatz alternativ zwei MaRnahmen im Rahmen der Park-
raum- bzw. Bewirtschaftungskonzeption vorgeschlagen, um das Fremdparken bei Freibadbetrieb
zu reduzieren:

- Var. 1: Parkdauerbeschrankung (Mo-So 8-20 Uhr, 10h Parkdauer) oder

- Var. 2: Zuséatzliche Gebuhrenregelung mittels Parkscheinautomat. Fir die Einwohner Urbachs
koénnte hierbei eine Saisonkarte / ein Dauerparkticket eingefiihrt werden. So kénnten die Ur-
bacher verglnstigt parken, wogegen auswartige Besucher der Parkscheinregelung unterliegen.
Diese Regelung kénnte bei Bedarf auch flir weitere ,touristische* Parkplatze (z. B. Parkplatz ,Am
Haag®) eingeflhrt werden.

Eine erganzende Malinahme zur Ordnung des Ruhenden Verkehrs an lokalen Brennpunkten sind
Poller. Sie kénnen z. B. im Einmindungsbereich Friedhofstralle / Polarstral’e sowie in der Muhl-
strale zur Fahrbahnbegrenzung dienen und verhindern das Uberfahren des FuRweges. Dadurch
wird die Sicherheit fur FuRganger gewahrleistet sowie Konflikte im motorisierten Verkehr (Behin-
derung durch parkende Fahrzeuge auf der Stralle, Sichtfeldeinschrankung) verringert. AulRerdem
dienen sie an der Kreuzung Friedhofstrale / Polarstrale auch als Geschwindigkeitsdampfer in
der Kurve und tragen so zur Verkehrsberuhigung und damit einhergehend zur Verkehrssicherheit
bei.

5.4 OV - Konzeption
Grundlage der OV-Konzeption bilden die Planungsziele

- Abbau von Verspatungen / Fahrplanstabilitat

- Verbesserung der Anschlusssituation Bahn / Bus am Bahnhof Urbach

- SchlieRung vorhandener Liicken in der OV-Anbindung

- Angebotserweiterung in Bereichen mit Stundentakt
Die genannten Hauptziele kdnnen mit dem bestehenden Busliniennetz (Linien 243, 248, 249)
nicht erreicht werden, da die hierfir notwendigen Linienwege im NebenstralRennetz fur Standard-

linienbusse bzw. Gelenkbusse nur eingeschrankt befahrbar sind. Dartber hinaus wirden sich
hierdurch die Umlaufzeiten der bestehenden Linien deutlich verlangern.
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Daher sieht die OV-Konzeption als Kernelement die Einfiihrung einer Citybus-Ringlinie in Ur-
bach vor (siehe MaRnahmeniibersicht OV in Anlage 8.1). Die Linienfiihrung erschlieRt bislang
nicht bzw. unzureichend angebundene Bereiche wie das Gewerbegebiet an der Steinbeisstralle
sowie die 6stlichen Randbereiche von Urbach (Anlage 8.2). Gleichzeitig wird durch die Anbin-
dung des Bahnhofs nun ein Zu- und Abbringerangebot im 30 Min-Takt (entsprechend dem Takt-
fahrplan des MEX 13) geschaffen und damit eine wesentliche Verbesserung erreicht. Im Status
Quo verkehrt nur die Linie 249 im Stundentakt Gber den Bahnhof.

Im Zuge der geplanten Citybus-Ringlinie sind 5 zusatzliche Bushaltestellen in Urbach geplant
(Steinbeisstralie, Eberhardstralle, Brunnenstralle, Friedhof und Polarstralle). Variantenabhangig
konnen weitere Haltestellen hinzukommen (Anlage 8.2).

Insgesamt wurden 4 Varianten der kinftigen Liniennetzentwicklung in die Betrachtung einbezo-
gen. Dabei sieht die Variante 1 (mit 2 Untervarianten, die sich im Linienweg bzw. dem Fahrten-
angebot unterscheiden — siehe Anlage 8.2) die Citybus-Ringlinie als zusatzliches Angebot zu
den bestehenden Buslinien vor. Auf einigen wichtigen Streckenasten kann dadurch eine spurbare
Taktverdichtung und damit auch Verkirzung der Gesamtreisezeit erreicht werden. Variante 2
(Anlage 8.3) sieht dagegen den Entfall der Buslinie 249 vor. Die Anbindung des Bahnhofs wird
in diesem Fall ausschlielich von der Citybus-Ringlinie ibernommen.

Nachstehende Tabelle 7 zeigt eine Gegeniberstellung wesentlicher Kriterien der untersuchten
Buslinienkonzeptionen:

Tabelle 7: Buslinienkonzeption — Varianteniibersicht

Variante /

Angebotskriterien Bestand Var. 1 Var.1B Var.1C Var. 2
Geplante Buslinien 4 4 4 4 3
Anzahl Haltestellen in Urbach 23 23 25 25 22
Anzahl Buslinien am Bahnhof 2 2 2 2 1
Fahrtenpaare Bahnhof 19 19 14 59 55 46 59 55 46 59 55 46 40 36 32
Fahrtenpaare Wasenstral3e 61 38 33 61 38 33 61 38 33 61 38 33 42 19 19
Fahrtenpaare Steinbeisstrafle - 40 36 32 40 36 32 40 36 32 40 36 32
Fahrtenpaare Wittumhalle 38 38 33 78 74 65 78 74 65 78 74 65 59 55 51
Fahrtenpaare Schloss 19 19 14 59 55 46 59 55 46 59 55 46 40 36 32
Fahrtenpaare Seehalde 19 19 14 40 36 32 40 36 32 40 36 32 40 36 32
Fahrtenpaare Holderlinweg 38 38 33 38 38 33 38 38 33 38 38 33 19 19 19
Fahrtenpaare Friedhof - 40 36 32 40 36 32 40 36 32 40 36 32
Fahrtenpaare Quellenweg 23 0 0 63 36 32 63 36 32 63 50 44 63 36 32
Fahrtenpaare Friedenskirche 19 19 19 59 55 51 19 1919 19 19 19 59 55 51
Fahrtenpaare Barenhofstrale - - 40 36 32 40 36 32 -

Anmerkung: Werte fir Fahrtenpaare Werktag / Samstag / Sonntag
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Insgesamt erhéht Variante 1 in allen Untervarianten das bestehende Fahrtenangebot deutlich
und schlief3t die heute noch vorhandenen Erschliefungslicken in Urbach. Wahrend jedoch die
Basisvariante 1 im Siidosten Urbachs dem Linienweg der Linie 243 (Uber die A.-Lammle-Stral3e)
folgt, sehen die Untervarianten 1 B und 1 C eine bessere ErschlieRung dieses Quartiers Uber die
Schleife Silcherstralle vor. Variante 1 C unterstellt zudem einen Angebotsausbau im Zuge der
Linie 248 mit Samstags- und Sonntagskursen.

Der Entfall der Linie 249 in Variante 2 ermdglicht eine Betriebskosteneinsparung im Vergleich zu
Variante 1. Infolge der Citybus-Ringlinie bestehen bei dieser Konzeption ebenfalls keine Erschlie-
Rungslicken mehr, allerdings liegt das Fahrtenangebot auf einigen wichtigen Teilstrecken und
fur einige Ziele in Urbach deutlich unterhalb des Niveaus von Variante 1.

In Abschnitten, in denen der Entfall der Linie 249 nicht durch den Citybus kompensiert werden
kann (Bereich der Haltestellen Feuerwehr und Hdélderlinweg), kommt es in Variante 2 zu einer
Verschlechterung gegentiber dem Status Quo-Angebot.

Einen wesentlichen Ansatz innerhalb der OV-Konzeption stellt dariiber hinaus die Reduzierung
bestehender Behinderungen im Zuge der Linienwege mit dem Ziel der Beschleunigung und Ver-
besserung der Fahrplanstabilitat dar.

Durch die Neuordnung und Reduzierung des Parkens an den Stralenrandern in insgesamt 8
Schwerpunktabschnitten (Bereich Hofackerstralle, Bereich Untere Seehalde / Burgstralle, Be-
reich K.-Hornschuch-Strale, Bereich Barenhofstralie) kann die Zahl der Haltevorgange bei Ge-
genverkehr deutlich reduziert sowie in allen Abschnitten ausreichend dimensionierte Ausweich-
zonen geschaffen werden.

Insbesondere in den Hauptverkehrszeiten treten an wartepflichtigen Knotenpunkten fir Linien-
busse splrbare Wartezeiten auf. Diese sollen durch signaltechnische Busbeschleunigungsmal}-
nahmen vermieden und damit ein weiterer Beitrag zur Fahrplanstabilitat geleistet werden.

Die BusbeschleunigungsmalRnahmen werden an den Knotenpunkten MuhlstraRe / Wittumstral3e,
K.-Hornschuch-Stral3e / Hauptstralie sowie Barenhofstral’e / HauptstralRe vorgeschlagen.

6 ZUSAMMENFASSUNG

Die bestehenden verkehrlichen Probleme und Konflikte in Urbach kénnen vor dem Hintergrund
eines zu erwartenden weiteren Einwohnerzuwachses im Raum Schorndorf — Urbach — Pluder-
hausen sowie der historisch bedingt beengten innerértlichen Strallenrdume nur durch eine in sich
abgestimmte Zielstrategie fur Verkehrsberuhigungsmaflinahmen, die Verbesserung des Ful3- und
Radroutennetzes sowie den Ausbau des OPNV-Angebots reduziert werden. Dies gilt umso mehr,
als derzeit nicht von verkehrlichen Entlastungen (insbesondere des Durchgangsverkehrs im Zuge
der K 1880/ K 1881) ausgegangen werden kann.

Mit dem MaRnahmenpaket zur Starkung des Umweltverbunds sollen fur die Burgerinnen und
Blrger Anreize geschaffen werden, tagliche Wege - inshesondere auch innerorts - verstarkt mit
Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Rad / zu FuR / OPNV) zuriickzulegen und somit eine Re-
duzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens in Urbach zu erreichen.
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Verkehrsberuhigungsmafnahmen

Innerhalb des Ortsbereichs von Urbach soll mit nachstehenden, situationsangepassten Maf3nah-
men ein geringeres Geschwindigkeitsniveau und damit auch eine grofRere Verkehrssicherheit er-
zielt werden:

- Geschwindigkeitsabhangige Lichtsignalanlagen (Wachterampeln) an den Ortseingangen
Haubersbronner Stra3e und Hauptstralie (beides K 1880)

- Belagwechsel / Aufpflasterungen in Ortskernbereichen mit starker Trennwirkung der K 1880

- Baulich geordnetes Parken mit Begrinungselementen in Sammelstralden mit ausreichen-
der Breite

- Schwellen bzw. Teilaufpflasterungen in Strallenabschnitten, flr die groRere Stral’enrau-
mumgestaltungen unverhaltnismafig sind

- Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs im Umfeld des Schlosses

Verbesserung des FulR- und Radroutennetzes

Die Verbesserungsmafinahmen im innerortlichen Fullwegenetz konzentrieren sich entsprechend
dem Ergebnis der Problem- und Konfliktanalyse vorwiegend auf die Einrichtung sicherer Que-
rungsstellen im HauptstraRennetz. Erganzend werden Problemstellen im Fuldgangerlangsver-
kehr insbesondere durch die Reduzierung bzw. Verhinderung des Parkens in den Seitenrdumen
entscharft.

Das geplante Radverkehrsnetz (Hauptrouten 1. und 2. Ordnung) baut insbesondere bezlglich
der Anschlisse an die Uberdrtlichen bzw. regionalen Radrouten auf das bestehende Radver-
kehrskonzept 2018 auf. Allerdings sprechen die Ergebnisse der aktuellen Problem- und Konflikt-
analyse sowie die relevanten Regelwerke dafir, die innerdrtlichen Hauptrouten nicht im Misch-
verkehr auf der K 1880 bzw. K 1881 zu flhren.

Daher wird im vorliegenden Konzept die Nord-Sud-Hauptachse (Haubersbronn-Urbach-Plider-
hausen) Uber Banrain / Seehalde und im Anschluss relativ zentrumsnah Uber die Achse Ufer-
stralle / Bildackerstralle / Polarstralle / A.-Lammle-Stral’e gefuhrt. Die West-Ost-Hauptachse
(Schorndorf-Urbach-Pluderhausen) umgeht die Schorndorfer Stral’e und Hauptstralte als Vor-
zugsvariante sidlich Uber Neumuhleweg, K.-Hornschuch-Stra3e und Maiergartenstralle.

Im sudlichen Ortskernbereich sieht die Konzeption infolge der nicht auflésbaren Konflikte zwi-
schen Ful3- und Radverkehr im Bereich des Marktplatzes die Hauptroute 1. Ordnung Gber Fried-
hofstrafle und BachstraRe (kunftig fur Kfz-Einbahnverkehr) und in der Fortsetzung Uber den
Remsweg bis zum Remstalradweg sudlich der Bahntrasse vor.

In den Querungsbeziehungen Hauptstrale / Maiergartenstral’e, Hauptstrale / Friedhofstral3e /
Bachstrale sowie Neumihleweg / BachstralRe ist mittels Beschilderung, baulicher und signal-
technischer MalRnahmen eine Verbesserung der Radverkehrsfuhrung und der Sicherheit vorge-
sehen.

Verbesserung des OPNV-Angebots
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Zentraler Ansatz der OPNV-Konzeption ist, die bestehenden Schwachen im Status Quo (Er-
schlielungsliicken, Verspatungen) durch die Einfuhrung einer Citybus-Ringlinie auszugleichen.
Durch den geplanten 30-Min-Takt kénnen Anschlisse an jeden Metropolexpress (MEX 13) her-
gestellt werden anstatt wie derzeit nur an jeden zweiten Zug.

Die teilweise von den bestehenden Linienwegen abweichende Flhrung an den Ortsrandern er-
schliefl3t mit zusatzlichen Haltestellen bislang schlecht angebundene Bereiche in Urbach. Ermdg-
licht wird dies durch den Einsatz kleinerer Fahrzeuge (19-Sitzer, perspektivisch mit Elektroan-
trieb).

Weitere Elemente innerhalb der OPNV-Konzeption sind der Abbau bestehender Behinderungen
durch parkende Fahrzeuge (siehe auch Parkraumkonzeption) sowie signaltechnische Beschleu-
nigungsmafnahmen an 3 Knotenpunkten.

Parkraumkonzeption

Die Parkraumkonzeption konzentriert sich entsprechend den im Rahmen der Analyse erfassten
StralRenabschnitten mit Parkdruck auf den Untersuchungsbereich A (Bereich Schloss / nordlicher
Ortskern).

Zugunsten von Verbesserungen fiir den Fulverkehr sowie den OPNV soll die Anzahl der vorhan-
denen Stellplatze im Strallenraum in Untersuchungsbereich A entsprechend der Parkraumkon-
zeption um insgesamt ca. 50 Stellplatze sinken.

Als AusgleichsmalRnahme ist vorgesehen, in Bereichen mit hohem Parkdruck Quartiergaragen
zu bauen (nérdliche MahlstralRe — Standort Feuerwehrhaus sowie sudliche Hofackerstralde).

Diese bieten mit einer abgeschatzten Kapazitat von 35 (Standort Mihlstralie) bzw. 65 (Standort
Hofackerstralie) Stellplatzen neben dem reinen Ersatzbedarf auch noch Kapazitatsreserven fir
kanftige Nutzungen im Quartier (z. B. Erweiterung des Pflegeheims Alexanderstift).

Die Quartiergaragen sollen entsprechend der Nachfrage einen Anteil festvermieteter Anwohner-
stellplatze und dartber hinaus weitere Besucherparkplatze bieten.

Erganzend ist in Untersuchungsbereich A ein Ausbau der Parkraumbewirtschaftung mittels Park-
dauerregelung in der Schlossstral’e und Burgstralte Bestandteil der Parkraumkonzeption. In bei-
den Strallenzugen profitieren Einzelhandels- bzw. Dienstleistungsbetriebe von geplanter Park-
dauerbegrenzung auf 1 Stunde, die die Fehlinutzung des knappen Parkraums (z.B. durch Anwoh-
ner) vermeidet.

Fir den Untersuchungsbereich C1 (Freibad) wird ebenfalls eine Parkdauerbeschrankung (auf 10
Stunden) vorgeschlagen, um die derzeit zu beobachtenden Langzeitparker zu verdrangen und
dadurch mehr verfugbare Stellplatze fir Freibadbesucher zu schaffen. Alternativ kann eine zu-
satzliche Gebuhrenregelung Fremdparken reduzieren sowie Anreize fur die Anfahrt mit Rad oder
Bus schaffen.

Im Untersuchungsbereich B (neue Urbacher Mitte) sind - abgesehen von punktuellen Maflinah-
men zur Verbesserung der Verkehrssicherheit - keine Mallnahmen zur Parkraumbewirtschaftung
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geplant. Zum Einen besteht auf Grundlage der aktuellen Analyse derzeit in keinem der unter-
suchten Strallenraume Parkdruck, zum Anderen zeigt auch die geringe Anzahl der erfassten
Falschparker, dass in diesem Bereich derzeit — auch aufgrund des bestehenden privaten Park-
raumangebots des Einzelhandels - kein Handlungsdruck besteht.

Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass das vorgeschlagene Mallnahmenpaket im Zuge der wei-
teren Planungsschritte teilweise, insbesondere betreffend die K 1880 und K 1881, einer Abstim-
mung mit bzw. Zustimmung der Strallenverkehrsbehérde des Landkreises bedarf.

Aufgestellt: Filderstadt, 26.04.2024

Dipl.-Ing. Steffen Eckert / M. Eng. Franziska Lieb
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Problemstellen

@ Behinderungen durch parkende

Fahrzeuge
FEEEE fehlende Busbevorrechtigung
Anmerkung:

viele Bushaltestellen nicht barrierefrei!

Anlage 4.3

Stand: Mai 2023

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Analyse\OV-Analyse\Problemstellen_Behinderungen\2023-05-02_Problemstellen.cdr



MOBILITATSKONZEPTION

ERGEBNISSE BURGERWORKSHOP

G- >

Bus rast! - in beiden
Richtungen gefahrlich

- Geschwindigkeiten (30 & 50 km/h) werden nicht eingehalten

-> Kontrollen fehlen

- Tempo-30 sichtbarer machen (z. B. auf Strafle)
- Behinderung durch Falschparker -> Vollzugsdienst!
- ,Dauerparkplatze“ -> keine fiir Anwohner bzw. Behinderung

der Anwohner

- Zweckentfremdung Garagen
- Motorréder zu schnell & laut

- Behinderung der Busse durch parkende Autos
- laut Gutachten Larmpegel zu hoch

Verkehrliche Konflikte
Bereich Urbach Nord

Legende
mmmmm——  Haupt- und Sammelstrallennetz

Konfliktanalyse

% Gefahrenstelle
Konflikte zw. Kfz- und FuRgangerverkehr
' ‘ Engstellen im Verkehrsraum
2 -ﬁ- 2 zu hohe Geschwindigkeiten

/T? unzureichende Sichtbeziehungen

Parkdruck / Falschparken

Unfallstellen mit Beteiligung Rad- &
@ FuBverkehr (Polizei Aalen)

Anmerkungen aus Biirgerworkshop

P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Burgerbeteiligung\Auswertung\2023-12-04_Konflikte_Unfallstellen_Nord_Buirgerworkshop.cdr

Anlage 5.1
Blatt 1

Stand: November 2023



MOBILITATSKONZEPTION
ERGEBNISSE BURGERWORKSHOP

- viele Raser! schlechte Einsicht durch
- laut parkende Fahrzeuge

=

O
/,\

@

Dauerparker
beim Lowen?

A

400

b )

Dauerparker am
Rathausparkplatz?

Y

Dauerparker am
Friedhof?

S

f

Anwohner

Dauerparker behindern

©)

<

€

->

P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Burgerbeteiligung\Auswertung\2023-12-04_Konflikte_West+Ost_Blirgerworkshop.cdr

Verkehrliche Konflikte
Bereich Urbach West / Ost

Legende
mmmmm——  Haupt- und Sammelstrallennetz

Konfliktanalyse

% Gefahrenstelle
Konflikte zw. Kfz- und FuRgangerverkehr
' ‘ Engstellen im Verkehrsraum
2 -ﬁ- 2 zu hohe Geschwindigkeiten

/Tj unzureichende Sichtbeziehungen

Parkdruck / Falschparken

Unfallstellen mit Beteiligung Rad- &
@ FuBverkehr (Polizei Aalen)

Anmerkungen aus Burgerworkshop

Verkehrsbelastung

Querschnittsbelastungen [Kfz/24h]
(Analyse 2014)

Anlage 5.1
Blatt 2

Stand: November 2023



MOBILITATSKONZEPTION

ERGEBNISSE BURGERWORKSHOP

\)
1
|
\)
\)
\)
\)
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A}

y 4
&L .

Glascontainer auf
Geh-/Radweg

4
’¢

- Barrierefreiheit Gehwege
(Rollstuhl, Kinderwagen, Rollator, Blinde,.. beriicksichtigen)

->z. B. Bordsteinabsenkung
- Unsicherheiten Radverkehr beseitigen (Radfahren an Hauptstr. zu geféhrlich)

-> Bewusstsein fiir ,,Gleichberechtigung®, z. B. Radschutzstreifen

| |
. |
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P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Burgerbeteiligung\Auswertung\2023-12-04_Mangelanalyse_Nord_Biirgerworkshop.cdr

Mangelubersicht
FuR- und Radverkehr
Bereich Urbach Nord

Legende
Hauptrouten Fulgangerverkehr

ssmmmmn  Schulweg

Radverkehrsnetz
memmmmm==  Hauptnetz 1. Ordnung

mm mm  Hauptnetz 2. Ordnung

Konfliktanalyse
€-===2) fehlende, gesicherte Querung

Konflikte zw. Kfz- und Radverkehr
Konflikte zw. Rad- und FuRgangerverkehr

Konflikte zw. Kfz- und FuRgangerverkehr

’ ‘ Engstellen im Fulverkehr

Anmerkungen aus Biirgerworkshop

Anlage 5.2
Blatt 1

Stand: November 2023
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ERGEBNISSE BURGERWORKSHOP

L N /] ] )
. ’ I, .
~ ’ 4 7y A
5 ’ Y s
~, ¢ A N
~ N v 4
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- )Vé =) S
gesicherte Querung — & 1 I’
-> mehr Fahrrader ? s I \ 'S
-> weniger Elterntaxi TS \ 5
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YV 4 & \g fehlende Querungshilfen,Sicherung | o ¢
L\ 'I '¢ '\‘ (viele Kinder - Spiel-/Sportplatz)  »*
. U 4 P R
4 . \ .
“ s;::%%irzi:rz?rtmilit- & | keine sichere Radfiihrung/ L} ¢' .“
N A ‘f/ Radkennzeichnung L} '¢ **
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1 Tl e
&
Rad-/FuRkonflikt + —= o ‘\
Bushaltestelle Ein-/Ausfahrt . A2
Aral, Mc \s
*
LT k. N
geédnderte Regelung (r.v.l.) unbeachtet . s ~ A2
-> obwohl fiir Radverkehr angedacht, | [ S 3
unsicherer fiir Rad als zuvor Gehweg zu schmal! ‘~
keine Barrierefreiheit;
Radfahren gefahrlich,
da zu eng 1 R
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P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Burgerbeteiligung\Auswertung\2023-12-04_Mangelanalyse_West+Ost_Burgerworkshop.cdr

Mangelubersicht

FuR- und Radverkehr
Bereich Urbach West / Ost

Legende
Hauptrouten Fulgangerverkehr

ssmmmmn  Schulweg

Radverkehrsnetz
memmmmm==  Hauptnetz 1. Ordnung

mm mm  Hauptnetz 2. Ordnung

Konfliktanalyse
€-===2) fehlende, gesicherte Querung

Konflikte zw. Kfz- und Radverkehr
Konflikte zw. Rad- und FuRgangerverkehr

Konflikte zw. Kfz- und FuRgangerverkehr

’ ‘ Engstellen im FuRverkehr

Anmerkungen aus Biirgerworkshop

Anlage 5.2
Blatt 2

Stand: November 2023
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ERGEBNISSE BURGERWORKSHOP

o

(F) (Seehaide

==

fehlender Bushalt:
Friedhof

Behinderung durch
parkende Fahrzeuge

(H) Hoideriinweg

\

®

)
Scrndorfer Str.
EE schuch-Str.

Behinderung durch
parkende Fahrzeuge

@

() -
O 2

Anschliisse auf MEX fehlen/
nicht erreicht/unzureichend

&)

OV-Liniennetz
mit Fahrtenangebot +
Mangeln

Legende

@ Haltestelle
e Buslinie 243
e Buslinie 248
e Buslinie 249

Bahnlinie MEX13

Fahrtenpaare
(Fahrtenangebot Werktag/Samstag/Sonntag)

Anmerkungen aus Burgerworkshop

schlechte Anbindung
des Wohngebiets!

W, Hauptstr) 243

(‘B Friedenskirche

\\

P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Blrgerbeteiligung\Auswertung\2023-12-04_Liniennetz_Bdurgerworkshop.cdr

Anlage 5.3

Stand: November 2023



MOBILITATSKONZEPTION
ERGEBNISSE BURGERWORKSHOP

Bereich

MafRnahmenvorschlag

Ortlichkeit

Wirkungsweise

1 Fahrradstral3en

Hauptachsen des Rad-
verkehrs, insbes. Bachstralle

Verbesserung der
Radverkehrsfuhrung

2 Mehr sichere Radwege

Hauptachsen des Radverkehrs
(auch Mittlere Klinge)

Verbesserung der
Radverkehrsfuhrung

3 Radweg Haubersbronn -
Pluderhausen

Durchquerung Urbach

Verbesserung der
Radverkehrsfuhrung

4 Mehr Fahrraduberwege

Allgemein Innerorts

Verbesserung der Sicherheit

3) Bordabsenkung an
Querungen

Allgemein Innerorts

Verbesserung von Sicherheit
und Komfort

6 Schilder ,Achtung
Radverkehr®

Kreuzung Neumuhleweg /
Bachstralle

Verbesserung der Sicherheit

7 Verbesserung Querung
Bachstrale - Marktplatz

Querungsstelle am
Kreisverkehr

Verbesserung von Sicherheit
und Komfort

8 Verbesserung Radverb.
Neue Mitte - Friedhof

Querung Bereich Spielplatz

Verbesserung der Sicherheit

9 Radschutzstreifen

Hauptachsen des Rad-
verkehrs, insbes. Schraienstr.

Verbesserung von Sicherheit
und Komfort

10 Getrennte Routen Kfz-
und Rad- / FuRverkehr

Schorndorfer Str. / Wasenstr.
(FUhrung Uber Neumuhleweg)

Konfliktvermeidung, Verb. der
Ful3- und Radverkehrsfuhrung

MafRnahmenvorschlage

Anlage 5.4
Blatt 1

Stand: Oktober 2023
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ERGEBNISSE BURGERWORKSHOP

Bereich

MafRnahmenvorschlag

Ortlichkeit

Wirkungsweise

Verkehrsberuhigung

1

Permanente Tempo-

Ortsgebiet, vorrangig

Verbesserung der Sicherheit,

kontrollen, Blitzer Ortseingange Larmreduzierung

2 Mehr Einbahnstral3en Ortsgebiet Reduzierung der Verkehrs-
(Radverkehr frei) belastung, mehr Sicherheit

3 Verkehrsberuhigte Hauptstralen, Verbesserung der Sicherheit
Umgestaltung Ortsdurchfahrten und Aufenthaltsqualitat

4 Tempo-30-Regelung Bodenmarkierung in Verbesserung der Sicherheit,
sichtbarer machen betreffenden Bereichen Larmreduzierung

5 Bodenwellen, Plateaus, |Tempo-30-Bereiche Verbesserung der Sicherheit,
Einengungen Larmreduzierung

6 Shared Space, auch bei |Beispiel Schraienwiesen Verkehrsberuhigung,
neuen Gebieten Forderung Umweltverbund

7 Eingefarbte Fahrbahn in | Beispiel Muhlstral’e Betonung von Querungen,
sensiblen Bereichen Geschwindigkeitsdampfung

8 Poller zur Fahrbahn- Kreuzung Polar- / Friedhofstr. |kein Uberfahren des FuBwegs

abgrenzung

-> Verbesserung der Sicherheit

MafRnahmenvorschlage

Anlage 5.4
Blatt 2

Stand: Oktober 2023
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ERGEBNISSE BURGERWORKSHOP

Bereich

MafRnahmenvorschlag

Ortlichkeit

Wirkungsweise

Ruhender Verkehr

1 Gebuhrenregelung fur
offentliche Parkbereiche

Ortsgebiet, insbes. an den
Hauptverkehrsstralien

Reduzierung des
StralRlenraumparkens

2 Parkverbot in der Hau-
bersbronner und Muhlstr.

Ortsdurchfahrt K 1880

Reduzierung Verkehrs-
behinderungen (auch im OV)

3 Reduzierung der Stell-
platze Zufahrt Bahnhof

K.-Hornschuch-Str.

Reduzierung Verkehrs-
behinderungen (auch im OV)

4 Quartiersgaragen

Bereich Schloss und neue
Gebietsentwicklungen

Zusatzl. Parkraumangebot,
Entlastung der Strallenraume

5 Zweckentfremdung von | Ortsgebiet Entlastung der Strallenraume
Garagen thematisieren
6 Bewohnerparkregelung | Ortsgebiet Vermeidung von Fehl-
nutzungen
7 Verkehrsuberwachung im | Ortsgebiet Reduzierung des Falsch-
Ruhenden Verkehr parkeranteils, Sicherheit
8 Offentl. Parkplatze nur Ortsgebiet Reduzierung von Falschparken

in gekennz. Bereichen

und Behinderungen

9 Keine Parkplatze auf der
Kurveninnenseite

Hauptstral3en, insbesondere
Mduhlstralde

Verbesserung der
Verkehrssicherheit

MafRnahmenvorschlage

Anlage 5.4
Blatt 3

Stand: Oktober 2023
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ERGEBNISSE BURGERWORKSHOP

Bereich

MafRnahmenvorschlag

Ortlichkeit

Wirkungsweise

OPNV

1 Kein Fahrbahnparken im
Zuge von Busrouten

Alle Busrouten, insbesondere
in Tempo-30-Bereichen

Weniger Behinderungen,
bessere Punktlichkeit

2 Neue Bushaltestelle

nordlich A.-Lammle-Str.

Gebiet Lortzingstr. /
Brahmsweg

Bess_ere Gebietsanbindung, an
den OPNV

3 Neue Bushaltestelle

Friedhof

Nordostl. Wohnquartiere

Bessere Gebietsanbindung an
den OPNV

4 Citybus 30min-Takt auf

jeden MEX

Citybus-Ringlinie

Zuverlassiger Taktanschluss
Bus-Bahn

MafRnahmenvorschlage

Anlage 5.4
Blatt 4

Stand: Oktober 2023
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ERGEBNISSE BURGERWORKSHOP

Bereich

MafRnahmenvorschlag

Ortlichkeit

Wirkungsweise

ALLGEMEIN

1 Ortsumfahrung tUber
Hornschuch-Gelande

Fortsetzung Steinbeisstr.

ostlich Bahnhof

Entlastung Ortsmitte vom
Durchgangsverkehr

motorisierten Verkehrs

2 Keine weiteren Stralen | Ortsgebiet Keine weitere Versieglung
durch Verkehrsflachen
3 Reduzierung des Ortsgebiet Reduzierung der Verkehrs-

belastung im Strallennetz

4 B 29 fur Pluderhausen

attraktiver machen

Uberortliche MaRnahme

Reduzierung des Durchgangs-
verkehrs in Urbach

MafRnahmenvorschlage

Anlage 5.4
Blatt 5

Stand: Oktober 2023
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KONZEPTION 2025-2030

MaBnahmenkategorie

O verkehrsrechtliche & organisatorische Malinahmen
‘ Markierungsmafinahmen

‘ Bauliche MaRnahmen

O signaltechnische MalRhahmen

‘ OV-Angebotsplanung

O Empfehlung Praxl + Partner @ @

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-FuRverkehr\2024-03-14_Ubersicht MaRnahmen_FuR_Radverkehr.cdr

MaRnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr

Ubersicht punktuelle MaBnahmen

EinzelmaBnahmen

@0PPPOOPOCOIOOOOOOO

FGU/Aufpflasterung / Tempo-30 Bodenmarkierung
Gesicherte Querung

Radschutzstreifen (bergauf) B=1,50m
Radverkehrsflihrung

Querungshilfe / LSA?

FGU + Verengung (bereits in Bau)
Querungshilfe

Markierung, Verbreiterung FulR- & Radweg
Radbriicke (lber den Urbach) Achse Hohbergweg
Verkehrsberuhigter Bereich + Gehwegverbreiterung

FGU + Verengung

separate Fuhrung Abbieger Radverkehr,
Regelung Marktplatz

Gehwege freihalten

Hinweisschild ,Achtung Radfahrer*

Ausbau Geh- und Radverbindung Holderlinweg
(Grunderwerb)

Ausbau Geh- und Radverbindung
SchurwaldstralRe (Grunderwerb)

Fahrradstralie

Anlage 6.1

Stand: Marz 2024
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EPTION 2025-2030

KONZ

) R.»
Lage FGU flexibel > r
C

t g

U(ﬁmﬁﬁﬂcu

MaRnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr
+ Verkehrsberuhigung

EinzelmaBRnahme 1
Muhlstral3e Siud

Legende

|:| Aufpflasterung

Variante 1:
2 cm Bord + Materialwechsel

Variante 2:
Anrampung auf +10 cm

alternativ:
andersfarbiger Asphalt

Anlage 6.1
Blatt 1

Stand: November 2023




MOBILITATSKONZEPTION

KONZEPTION 2025-2030

URBAC

MaRnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr
+ Verkehrsberuhigung

EinzelmafRnahme 2
Schraienstralle (Wittumhalle)

Variante 1
vorh. Planung Haltestelle i =egence
(vereinfachte Darstellung) : - Strale

Busbucht
Gehweg

Grinflache

Anlage 6.1
Blatt 2

» / : Stand: November 2023
P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-FulRverkehr\2023-11-30_MaRnahme2_Var1.dwg




MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTION 2025-2030

- J "
P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MalRnahmen_Rad-FuRverkehr\2023-11-30_Malnahme2_Var2.dwg

U(ﬁmﬁﬁﬂcu

MaRnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr
+ Verkehrsberuhigung

EinzelmaRnahme 2
Schraienstralle (Wittumhalle)

Variante 2
Legende

|:| Stralle
[ 1 Gehweg
|:| Grinflache

Flachenverfligbarkeit noch nicht tiberpriift.

Anlage 6.1
Blatt 3

Stand: November 2023
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Konzeption 2025-2030

Variantendarstellung Radverkehrsfuhrung
Bereich Urbach HauptstraBe - Maiergartenstrae

Variante 1 f Variante 2 f

\ 4\

— 2 Abbiegevarianten fir Variante 1 sind in EinzelmaRnahme 4 dargestellt. Legende

s Radverkehrsfiihrung

Anlage 6.1
Blatt 4a

Stand: April 2024
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KONZEPTION 2025-2030

Maiergartenstr.

— 1

10 m

Maiergartenstr.

10 m

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-Fulverkehr\2023-11-30_MaRnahme4.dwg

MaRnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr
+ Verkehrsberuhigung

EinzelmaRBnahme 4
Hauptstralle/Maiergartenstr.

Legende
|:| Radverkehrsfihrung

Vollsignalisierung des
Knotenpunkts mit
Radsignalisierung

Anmerkung:
Maiergartenstral3e als kinftige

Hauptachse im Radverkehr.

Anlage 6.1
Blatt 4b

Stand: November 2023
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KONZEPTION 2025-2030

o { Y ot 48 Gemeinde
L, ! "
el NI L , - URBAN
ok e - e - ¥ Ity
- T \ v . . ‘
- wit T p %
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e - “ 4
o
e
. 4
J
i

MaRnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr
+ Verkehrsberuhigung

EinzelmaBRnahme 5
Hauptstralle/Quellenweg

Variante 1
Legende

|:| Stralle
[ 1 Gehweg
[:::::] Grinflache

Anlage 6.1
Blatt 5

Stand: November 2023
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KONZEPTION 2025-2030

I"b-
5

U(ﬁmﬁdéﬂcu

MaRnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr
+ Verkehrsberuhigung

EinzelmaBRnahme 5
Hauptstralle/Quellenweg

Variante 2
Legende

|:| Stralle
[ 1 Gehweg
[:::::] Grinflache

Anlage 6.1
Blatt 6

Stand: November 2023
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KONZEPTION 2025-2030

2/ ®
&
%
=
%
< vorh. Planung Haltestelle
% (vereinfachte Darstellung)
2
3
%
W/'ttumstr'
L .
9
§
10m 10m

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-FulRverkehr\2023-11-30_MaRnahme6.dwg

(ﬂmﬁdéﬂm

MaRBnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr

EinzelmaBBRnahme 6
Muhlstr. - Haubersbronner Str.

Zentrum

Gehweg

[ ] Grinflache

Aufpflasterung im
gesamten Abschnitt

B
e%”gass
3

Miitysy,

Wittumsie. m

Anlage 6.1
Blatt 7

Stand: November 2023
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KONZEPTION 2025-2030

Schorndorfer Str.

rot markiert

Entfall Baume

rot markiert

Tankstelle

10m

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-FulRverkehr\2023-11-30_MaRnahme7.dwg

d(fjﬁ%E%ICH

MaBnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr

EinzelmaBBnahme 7
Schorndorfer Stral3e

Legende
|:| Gemeinsamer Geh- u. Radweg

Anlage 6.1
Blatt 8

Stand: November 2023



MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTIO

| Ty S . - o . -
. r 3 G % T we l Gemeinde

URBAN

MaRnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr
+ Verkehrsberuhigung

EinzelmafRnahme 9
Historischer Ortskern

Legende

Verkehrsberuhigter Bereich,
Parken nur an gekenn-
zeichneten Stellen

kiinftige Parkbereiche

Anlage 6.1
Blatt 9

Stand: November 2023
P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-FulRverkehr\2023-11-30_MaRnahme9.dwg




MOBILITATSKONZEPTION
Konzeption 2025-2030

Variantendarstellung Radverkehrsfuhrung

Bereich Urbach Marktplatz

Variante 1 Einzelhandel

Sonstige Ziele

Variante 2

Einzelhandel

TS Sonstige Ziele

— 2 Abbiegevarianten fur Variante 1 sind in EinzelmalRnahme 11 dargestellt.
— Marktplatzregelung s. Malnahme 11 (B) M1 & M2

P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Konzeption\Malnahmen_Rad-Fulverkehr\2024-04-22_Radverkehrsfiihrung_Marktplatz.cdr

— s. Mallnahme 11 (B) M3

Legende

memmmmmms  Radverkehrsnetz Hauptradachse
m = = = Radverkehrsfiihrung Einzelhandel

FuRRganger (Rad schiebend)

Anlage 6.1
Blatt 10

Stand: April 2024
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KONZEPTION 2025-2030

MaBnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr

EinzelmaRnahme 11
Hauptstral3e/Friedhofstralle

Variante 1
Legende

o
806\0} [ ] Radverkehrsfiihrung
&
Anlage 6.1
10m Blatt 11

—]

Stand: November 2023

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-Fuliverkehr\2023-11-30_Malnahme11_Var1.dwg
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KONZEPTION 2025-2030

MaBnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr

EinzelmaRnahme 11
Hauptstral3e/Friedhofstralle

Variante 2
Legende

o
806\0} [ ] Radverkehrsfiihrung
&
Anlage 6.1
10m Blatt 12

—]

Stand: November 2023

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-Fulverkehr\2023-11-30_Malnahme11_Var2.dwg



MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTION 2025-2030

ggf. versenkbare Poller, um auch
hier die Einfahrt fir den Radverkehr
unattraktiver zu gestalten, die Zufahrt
fur Marktbeschicker und Anlieger
aber weiterhin zu ermdglichen

Durchfahrtskontrollen Radverkehr
(wahrend hoher Besuchs- und
Aufenthaltszeiten)

Sitzblocke drehen bzw. dazu, so
dass die Duchgange enger werden

Sitzblocke (bis zu 1m dazwischen),
zwischen Wand (KSK) und Sitzblock
1,50 m frei fir Rollstuhlfahrer/Kinder-
wagen, Rollatoren

P:\Urbach\00101_N

ion\Proj MK ion\MaBnahmen_Rad-FuBverkehr\2024-04-22_Varianten_MaRnahme11_Marktplatz.cdr

Variante M1 zu Rad- und
FuBverkehr
MaBRnahme 11 (B)

Variante M1 korrespondiert mit der
Radverkehrsfiihrung MaBnahme 11
Variante 1 (Radverkehrsfiihrung tiber
FriedhofstraBe, kein Radfahren tiber
den Marktplatz gestattet - Radfahrer
absteigen)

Anlage 6.1
Blatt 13

Stand: April 2024



MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTION 2025-2030

Sitzblocke drehen bzw. dazu, so dass die
Durchgénge enger werden, aber die
Durchfahrt Rollstuhl/Kinderwagen/Rollator
mdglich ist.

+ Sitzblocke am Rand

‘ entfernbare Schranke‘

AN

%

versetzte, entfernbare Schranken \

P:\Urbach\00101_N

ion\Proj MK ion\MaBnahmen_Rad-FuBverkehr\2024-04-22_Varianten_MaRnahme11_Marktplatz.cdr

Variante M2 zu Rad- und
FuBverkehr
MaBRnahme 11 (B)

Variante M2 korrespondiert mit der
Radverkehrsfiihrung MaBnahme 11
Variante 1 (Radverkehrsfiihrung tiber
FriedhofstraBe, kein Radfahren tiber
den Marktplatz gestattet - Radfahrer
absteigen)

Anlage 6.1
Blatt 14

Stand: April 2024



MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTION 2025-2030

N Variante M3 zu Rad- und
/ FuBverkehr

MaRRnahme 11 (B
\/ (B)

/ Variante M3 korrespondiert mit der
Radverkehrsfiihrung MaBnahme 11
Variante 2 (Radverkehrsfithrung zum
/ Einzelhandel seitlich liber Marktplatz
gestattet, zu sonstigen Zielen Fiihrung
tiber die FriedhofstraRe)

Abtrennung FG-Zone durch Blumenkiibel,
weitere Sitzangebote, zaunartige Elemente,
versenkbare Poller oder andere Gestaltungs- /

elemente

Anlage 6.1
Blatt 15

Stand: April 2024

P:\Urbach\00101_N | ion\Proj MK ion\MaBnahmen_Rad-FuBverkehr\2024-04-22_Varianten_MaRnahme11_Marktplatz.cdr




MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTION 2025-2030

Burgstr.

besteh. Gelander ggf.
erhéhen bzw. erneuern
(Sicherheitsaspekt Radfahrer)

Ut erstr.

Hohenaokers\r .

Z 244.1-40 B
Fahrrlra&e

20 m

Jjsusuunig

Gemeinde

URBAMN

MaRnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr

EinzelmaRnahme 16
Uferstral’e

Legende
|:| Fahrradstraflte

2

Piktogramm bzw.
Verkehrszeichen

Anmerkungen:
- Parken reduzieren — keine Engstellen

- Fahrbahnoberflache neu herstellen
(ggf. farbig abheben)

Anlage 6.1
Blatt 16

Stand: April 2024

P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-FuRverkehr\2024-04-24_MaRnahme16_BI16.dwg



MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTION 2025-2030

Soh()\'r\d"“er s
besteh. Gelander ggf.
erhéhen bzw. erneuern
*i? (Sicherheitsaspekt Radfahrer)
o
A0
et

6@0“5“ .

P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-FuRverkehr\2024-04-24_MaRnahme16_BI17.dwg

Gemeinde

URBAMN

MaRnahmenentwicklung
FuB- und Radverkehr

EinzelmaRnahme 16
Bachstralle

|:| Fahrradstraflte

Deckensanierung

Piktogramm bzw.
Verkehrszeichen

Anmerkung:
- Fahrbahnoberflache neu herstellen

bzw. sanieren (ggf. farbig abheben)

Anlage 6.1
Blatt 17

Stand: April 2024



MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTION 2025-2030

MaRnahmenkategorie

O verkehrsrechtliche & organisatorische Malinahmen
‘ Markierungsmafinahmen

‘ Bauliche MaRnahmen

O signaltechnische MaRnahmen

‘ OV-Angebotsplanung
O Empfehlung Prax| + Partner

o

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\2024-03-14_Ubersicht MaRnahmen_Verkehrsberuhigung.cdr

MaRnahmenentwicklung
Verkehrsberuhigung

Ubersicht punktuelle MaBnahmen
EinzelmaBnahmen

Aufpflasterung, farbig abheben + Tempo 30
Gesicherte Querung

Plateau-Aufpflasterung + Markierungen entfernen
Tempo 30 - Bodenmarkierung

Gesicherte Querung

Plateau-Aufpflasterung + Baumscheibe
Plateau-Aufpflasterung + Baumscheibe
Plateau-Aufpflasterung + Baumscheibe
Verkehrsberuhigter Bereich (Umfeld Schloss)
Wachterampel ggf. mit Querungsmaoglichkeit

Poller zur Fahrbahnabgrenzung

POPOOOCOOOOS

EinbahnstraRe mit Radverkehr frei

Anlage 6.2

Stand: November 2023



MOBILITATSKONZEPTION

KONZEPTION 2025-2030

10m
—_

10m
| i —

00

ganrain
7"%
2

P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Verkehrsberuhigung\2023-11-30_MaRnahme8.dwg

MaRBnahmenentwicklung
Verkehrsberuhigung

EinzelmaRnahme 8
Banrain

Legende

m Plateau-Aufpflasterung
Héhe: 5 cm

Anrampung: 1: 25
{‘E} Baum mit Baumscheibe

Anlage 6.2
Blatt 1

Stand: November 2023
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Konzeption 2025-2030
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Konzeption 2025-2030

= Mupg
i

B fiEnede

| -..._l'.::__. \ \ \ ;
N atiitiaehischorndorf-0st
. "*-*“.‘i‘-:,, L%

Y hwias.we;'wehr Urbach

pechbergst. ‘ 4 ky .'\\_.\ ........

% Co Bt gy iy

e \ " Urbicher:
ﬂ%‘g Friedhaf. =

Hornschuch-
Areal
et
: ]
= B
= |
REMEhs n T, = — .. [ ] -~ ‘
= ¥ “.-/..-' = _:'IJ‘:rE- = = e
———— == .
— ; ;
o, .'I
™ !
\ '
= F
= ey
e £
e : [,
’?"""/};5 oy Haiigsee JI."' i
o . Sk =

."{‘\
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Vorschlag

FuB- und Radverkehrsnetz
Bereich Urbach West / Ost
- Variante 1-

Legende
Hauptrouten Fulgangerverkehr

ssmmmnn  Schulweg

Radverkehrsnetz
s Hauptnetz 1. Ordnung

mm mm  Hauptnetz 2. Ordnung

| b MaRnahmen zur Sicherheit des Ful3-/Rad-
verkehrs - Querungshilfen, Markierungen
(s. Malknahmenubersicht)

>> MaRnahmen zur Sicherheit des
Fufl3-/Radverkehrs (s. MalRnahmenubersicht)

Anlage 6.3
Blatt 2

Stand: Februar 2024
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Konzeption 2025-2030
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P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-Fulverkehr\2024-02-22_Ful_Radverkehrsfiihrung_Nord_Var2.cdr

Vorschlag

FuB- und Radverkehrsnetz
Bereich Urbach Nord
- Variante 2 -

Legende

Hauptrouten Fulgangerverkehr
msmmmmn  Schulweg
Radverkehrsnetz

Hauptnetz 1. Ordnung

Hauptnetz 2. Ordnung

| ok 4 MafRnahmen zur Sicherheit des Ful3-/Rad-
verkehrs - Querungshilfen, Markierungen
(s. Malknahmenubersicht)

>> MaRnahmen zur Sicherheit des

Fufl3-/Radverkehrs (s. MalRnahmenubersicht)

Anlage 6.4
Blatt 1

Stand: Februar 2024
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Konzeption 2025-2030
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Nur Zugang Markt /

Absteigen erforderlich,

P:\Urbach\00101_Mobilitdtskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Rad-Fulverkehr\2024-02-22_Ful}_Radverkehrsfiihrung_West+Ost_Var2.cdr

Vorschlag

FuB- und Radverkehrsnetz
Bereich Urbach West / Ost
- Variante 2 -

Legende
Hauptrouten Fulgangerverkehr

ssmmmnn  Schulweg

Radverkehrsnetz
s Hauptnetz 1. Ordnung

mm mm  Hauptnetz 2. Ordnung

| b MaRnahmen zur Sicherheit des Ful3-/Rad-
verkehrs - Querungshilfen, Markierungen
(s. MalRnahmenubersicht)

>> MaRnahmen zur Sicherheit des
Fufl3-/Radverkehrs (s. MalRnahmenubersicht)

Anlage 6.4
Blatt 2

Stand: Februar 2024



MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTION 2025-2030

MaRnahmenkategorie

O verkehrsrechtliche & organisatorische Malinahmen
‘ Markierungsmafinahmen

‘ Bauliche MaRnahmen

O signaltechnische MaRnahmen

‘ OV-Angebotsplanung
O Empfehlung Prax| + Partner

P:\Urbach\00101_Mobilititskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Ruhender_Verkehr\2024-03-14_Ubersicht MaRnahmen_ruhenderVerkehr.cdr

MaRnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

Ubersicht punktuelle MaBnahmen

EinzelmaBnahmen

@ O0OPOPLOPCLOOOOLOODOOO

Reduzierung und Ordnung Straflenraumparken
Quartiergaragen Muhlstr. und Hofackerstr.

Reduzierung und Ordnung Straflenraumparken
Poller + Reduzierung Stralkenraumparken

Reduzierung und Ordnung Straflenraumparken
Reduzierung und Ordnung Strallenraumparken
Reduzierung und Ordnung Strallenraumparken
Reduzierung und Ordnung Stralenraumparken
Reduzierung und Ordnung Straflenraumparken
Reduzierung und Ordnung Straflenraumparken
Reduzierung und Ordnung Stralenraumparken
Reduzierung und Ordnung Stralenraumparken
Reduzierung und Ordnung Straflenraumparken
Reduzierung und Ordnung Straflenraumparken

Reduzierung und Ordnung Straflenraumparken

Parkraumbewirtschaftung Bereich Schloss
(Parkdauerregelung)

Parkraumbewirtschaftung Bereich Freibad
(Parkdauer- und Gebuhrenregelung)

Anlage 7.1

Stand: Februar 2024



MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTION 2025-2030

(fﬁlmﬁdﬁmm

MaRnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

EinzelmaBnahme 1
Hofackerstrae/Ledergasse

Legende

|:| Parkstreifen

Anlage 7.1
Blatt 1

Stand: November 2023

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Ruhender Verkehr\2023-11-30_MaRnahme1.dwg



MOBILITATSKONZEPTION

KONZEPTION 2025-2030
d(fﬁﬁ?déﬂm

ﬁ MaBRnahmenentwicklung
- Ruhender Verkehr
: £
% = EinzelmaBnahme 3 + 4

Brunnenstral3e - MuhlstralRe

Legende

|:| Parkstreifen

® feste Poller

®
0 ® (Durchfahrtsbreite vorhanden)
g ® ® versenkbare Poller
®

®
®
- Anlage 7.1
10 m 10m Blatt 2

Stand: November 2023

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MalRnahmen_Ruhender Verkehr\2023-11-30_MaRnahme3+4.dwg



MOBILITATSKONZEPTION

KONZEPTION 2025-2030

‘it:.-}. _ ‘~- v -_' \3 I > h 3 f: h : ] Gemeinde
' B el : N A (URBACH

Svy

MaRnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

EinzelmaBRnahme 5
Untere Seehalde/Burgstralle

Legende

|:| Parkstreifen

Anlage 7.1
Blatt 3

Stand: November 2023

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Ruhender Verkehr\2023-11-30_MaRnahme5.dwg
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‘.\_ ! )ﬁ;’éﬁj%, : :y.v ~

-

]
.

Fauty

2
£

z
oy E
N 0% P
- ~ -
N
7, -
- o

[ | - B
~[Markierungen entfernen| %
5 ;. ~ g

+
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S

T
+ .

P
| Markierungen entfernen

Gemeinde

URBAN

MaBRnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

EinzelmaBnahme 6
Barenhofstralle/Wolfsgasse

Legende

|:| Parkstreifen

m Plateau-Aufpflasterung
Hoéhe: + 10 cm

Anrampung: 1: 25

Anlage 7.1
Blatt 4

Stand: November 2023




MOBILITATSKONZEPTION
KONZEPTION 2025-2030

Gemeinde

URBAN

MaBRnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

EinzelmafRnahme 7
August-Lammle-Str./Schillerstr.

Legende

|:| Parkstreifen

m Plateau-Aufpflasterung
Hoéhe: + 10 cm

Anrampung: 1: 25

Anlage 7.1
Blatt 5

Stand: November 2023
P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Ruhender Verkehr\2023-11-30_MaRnahme7.dwg
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KONZEPTION 2025-2030

Qw ') V " . d | ; { - | ’ \ 3 Gemeinde
: I, s A : (lJRBydCH
. & =t - ; o 1 3 S
MaBRnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

EinzelmaBnahme 8
LortzingstralRe

Legende

Parkstreifen

Hoéhe: + 10 cm
Anrampung: 1: 25

Baum mit Baumscheibe

m Plateau-Aufpflasterung

Anlage 7.1
Blatt 6

‘ . Stand: November 2023
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Variante 1 Variante 2
Friedhofst’
<
&
@
10 m 10 m
I — I — |

P:\Urbach\00101_Mobilitatskonzeption\Projektdaten\Konzeption\MaRnahmen_Ruhender Verkehr\2023-11-30_MaRnahme9.dwg

d(fﬁﬁ?déﬂm

MaBRnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

EinzelmaBBRnahme 9
FriedhofstraRe/Polarstral’e

Variante 1:
optimierte Bordkante

Variante 2:
Sperrmarkierung
® feste Poller
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MaRnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

EinzelmaRnahme 10
HofackerstralRe

Hofackerstr.

Legende

|:| Parkstreifen

Anlage 7.1
10 m Blatt 8

—
Stand: November 2023
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MaRnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

EinzelmaBRnahme 13
Konrad-Hornschuch-Stralle

Legende

|:| Parkstreifen

Anlage 7.1
Blatt 9

Stand: November 2023
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MaRBnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

EinzelmafRnahme 14
Burgstralie

Legende

|:| Parkstreifen
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MaRnahmenentwicklung
Ruhender Verkehr

EinzelmaBBnahme 15
Haubersbronner Stral’e

Anlage 7.1
Blatt 11

Stand: November 2023
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Quartiergarage
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Parkraumkonzeption Bereich C1

- Parkdauerbeschrankung Freibad-
parkplatz 10 Stunden
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- Reduzierung Fremdparken bei
Freibadbetrieb

Stellplatzanzahl
Parkraumkonzept
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[
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b YR  Stellplatzbestand 2023
i |
LE Stellplatzbestand Parkraumkonzept
N | |
'. O Option Quartiergaragen
L — Parkdauer-Beschrankung Parkraumkonzept
y Parkdauer-Beschrankung aktuell
"
.
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KONZEPTION 2025-2030

MaRnahmenkategorie

O verkehrsrechtliche & organisatorische Malinahmen
‘ Markierungsmafinahmen
‘ Bauliche MaRnahmen

O signaltechnische MaRnahmen .
@ ©V-Angebotsplanung MaBnahmenentwicklung

O Empfehlung Prax| + Partner OPNV

Ubersicht punktuelle MaBnahmen

EinzelmaBnahmen

Reduzierung + Ordnung Fahrbahnparken
neue Citybus-Haltestelle Friedhof
Citybus Ringlinie 30-Min-Takt auf MEX
neue Citybus-Haltestelle Lortzingstralle
neue Citybus-Haltestelle Barenhofstr.
neue Citybus-Haltestelle Polarstr.

neue Citybus-Haltestelle Eberhardstr.

neue Citybus-Haltestelle Brunnenstr.

neue Citybus-Haltestelle Steinbeisstr.

neue Bushaltestelle Linie 249 Kreuzweg
Busbeschleunigung Barenhofstr.
Busbeschleunigung Konrad-Hornschuch-Str.

Busbeschleunigung Wittumstr.

| OO0 OOO®O

Citybus-Linienflihrung

Anlage 8.1

Stand: Marz 2023
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OV-Konzeption
Variante 1

- geanderte Fuhrung 249

Legende

@
@

@%‘
3 ¢

Haltestelle Bestand / Neu

Buslinie 243
Buslinie 248
Buslinie 249 = m = = (geinderte Fiihrung)

Bahnlinie MEX13

Citybus Neu = m m = (Variante)

Fahrtenpaare
(Fahrtenangebot Werktag/Samstag/Sonntag)

Querschnitt Fahrtenpaare

Anlage 8.2
Blatt 1

Stand: August 2023
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OV-Konzeption
Variante 1B
- geanderte Fuhrung 249

Legende

Haltestelle Bestand / Neu

Buslinie 243

Buslinie 248

Buslinie 249 = m = = (geinderte Fiihrung)
= mmmes Bahnlinie MEX13

Citybus Neu = m m = (Variante)

@
@

Fahrtenpaare
(Fahrtenangebot Werktag/Samstag/Sonntag)

Querschnitt Fahrtenpaare
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OV-Konzeption
Variante 1C
- Fahrplanangebot 248 -
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OV-Konzeption
Variante 2

Legende
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Mobilitatskonzeption

Konzeption 2025-2030 - MaRhahmen

-

PRAXL + PARTNER

BERATENDE INGENIEURE GMBH

Nr. [MaBnahmenvorschlag Verortung Wirkunsgweise MaBnahmenkategorie Umsetzungszeitraum Empfehlung P+P geschatzte Kosten
uerungshilfe (FGU, FG-Insel, Verengung, LSA
Rad- und FuBverkehr 1* Q & ( Eung ) Mihlstr. Verbesserung von Sicherheit und Komfort mittelfristig 465.000,00 €
. . verkehrsrechtliche und organisatorische + bauliche . .
6a Haubersbronner Str. Verbesserung von Sicherheit und Komfort mittelfristig X 7.000,00 €
MaRnahmen
6b Wittumstr., Mhlstr. Verbesserung von Sicherheit und Komfort mittelfristig 11.000,00 €
2 Schraienstr. Verbesserung von Sicherheit und Komfort mittelfristig X 60.000,00 €
bauliche Manahmen
5 Hauptstr. Verbesserung von Sicherheit und Komfort mittelfristig X 180.000,00 €
3A |Radschutzstreifen Schraienstr. bergauf Verbesserung von Sicherheit und Komfort verke.hrsrechtllche und organisatorische Maftnahmen + kurzfristig 5.000,00 €
MarkierungsmaRBnahmen
3B |Alternative Radverkehrsfiihrung Eberhardstrale verkehrsrechtliche und organisatorische MaBnahmen
4 |gesicherte Radverkehrsfiihrung Hauptstr./Maiergartenstr. Verbesserung der Radverkehrsfiihrung, Sicherheit und verkehrsrechtliche, signaltechnische + bauliche mittelfristig  (fiir Hauptroute) 115.000,00 €
Komfort MaRnahmen
7 |Verbreiterung + Markierung Rad- & FuBverkehr Schorndorfer Str. vor Tankstelle und Mc Verbesserung von Sicherheit und Komfort MarkierungsmaBnahmen + bauliche MaRnahmen kurzfristig X 25.000,00 €
8 |[Brticke fur Radverkehr Am Himmelreich/Hohbergweg ;/i?:rhl::;s;;ung Radverkehrsfhrung, Verbesserung der bauliche Manahmen mittelfristig 130.000,00 €
9 |Gehwegverbreiterung Schlossstr. Verbesserung von Sicherheit und Komfort bauliche MaRnahmen mittelfristig
9 | verkehrsberuhigter Bereich Schlossstr., Brunnenstr. Verbesserung von Sicherheit und Komfort \G;Eizl::::t“(:he und organisatorische + bauliche mittelfristig X 150.000,00 €
Fuh + Marki Abbi R keh
11A (s;z;i;r:;:it:n)rung arkierung Abbieger Radverkehr Hauptstr. - Marktplatz Verbesserung von Sicherheit und Komfort MarkierungsmaBnahmen + bauliche MaRnahmen kurzfristig X 13.000,00 €
11B \F/z;f:irar:td;‘s)gelung Durchfahrt (s. 3 verschiedene Marktplatz Verbesserung Anbindung, Sicherheit der FuRganger verkehrsrechtliche und organisatorische MaBnahmen kurzfristig
12 |Gehwege freirdumen/frei halten Kreuzweg Verbesserung von Sicherheit und Komfort verkehrsrechtliche und organisatorische MaRhahmen kurzfristig X
13 [Hinweisschilder "Achtung Radverkehr" kr|t|sc'he Knoten, u.A. Kreuzung Neumiihleweg/Bachstr., Verbesserung der Sicherheit verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen kurzfristig X
Schraienstr./Talstr.
14 Ausbau Geh- und Radverbindungen (Grunderwerb Holderlinweg Verbesserung Radverkehrsfiihrung verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen Grunderwerb
noti
15 el SchurwaldstralRe Verbesserung Radverkehrsfiihrung verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen Grunderwerb
BachstraRe Verbesserung Radverkehrsfihrung, Sicherheit und Komfort verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen mittelfristig X
16 |Fahrradstrale
UferstraRBe Verbesserung Radverkehrsfiihrung, Sicherheit und Komfort verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen mittelfristig
. . . + .
- |Bordabsenkung Kreuzungen des Radverkehrs, Querung FG - Urbach Verbesserung von Sicherheit und Komfort \G;Eigt;f::ﬂmhe und organisatorische + bauliche mittelfristig X
Verbesserung Radverkehrsfiihrung, Verbesserung der
- |Neues Hauptroutennetz Urbach Sicherheitu & v uhrung, ung verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen mittelfristig X
Stand: Marz 2024 Anlage 9

Blatt 1



Mobilitatskonzeption

Konzeption 2025-2030 - Maflnahmen

-

PRAXL + PARTNER

BERATENDE INGENIEURE GMBH

Nr. |MaBnahmenvorschlag Verortung Wirkunsgweise MaBnahmenkategorie Umsetzungszeitraum Empfehlung P+P geschatzte Kosten
markierte Parkstreifen (keine Parkpladtze auf
Ruhender Verkehr 1 ) . ( ) P Ledergasse Reduzierung und Ordnung StraBenraumparken kurzfristig X 2.000,00 €
Kurveninnenseite, Reduzierung, Parkverbote,..)
3 Brunnenstr. Reduzierung und Ordnung StraRenraumparken kurzfristig X 1.000,00 €
5 Untere Seehalde/Burgstr. Reduzierung Verkehrsbehinderungen (auch OV), hthere kurzfristig X 2.000,00 €
Sicherheit
6 Bérenhofstr./Wolfsgasse Reduzierung und Ordnung StraRenraumparken kurzfristig X 1.000,00 €
. . Reduzierung und Ordnung StraBenraumparken, Reduzierung .
7 A t-L le-Str./Schillerstr. " kurzfrist 1.000,00 €
ugust-Lammle-Str./Schillerstr Verkehrsbehinderungen (auch OV) urziristig X
. Reduzierung und Ordnung StraBenraumparken, Reduzierung _—
8 Lortzingstr. ~ kurzfristi X 30.000,00 €
& Verkehrsbehinderungen (auch OV) g
9 Friedhofstr./Polarstr. R.edu2|er'ung und Ordnung StraBenraumparken, hdhere verkehrsrechtliche und organisatorische Manahmen + mittelfristig X 7.000,00 €
Sicherheit .
MarkierungsmaBnahmen
Reduzierung und Ordnung StraRenraumparken, Reduzierung .
1,10 Hofackerstr. " . X ) kurzfrist 2.000,00 €
orackerstr Verkehrsbehinderungen (auch OV), hohere Sicherheit urziristig X
12 Schlossstr. Reduzierung und Ordnung StraBenraumparken kurzfristig X s. F+R MaBBnahme 9
11 Beckengasse Reduzierung und Ordnung StraRenraumparken kurzfristig X s. F+R MaRnahme 9
13 Konrad-Hornschuch-Str. Reduzierung und Ordnung StraBenraumparken kurzfristig X 1.000,00 €
Reduzierung und Ordnung StraBenraumparken, Reduzierung _—
14 Burgstr. . kurzfrist 1.000,00 €
urestr Verkehrsbehinderungen (auch OV) urziristig X
Reduzierung und Ordnung StraRenraumparken, Reduzierung L.
15 Haubersb Str. " kurzfrist
aubersbronner Str Verkehrsbehinderungen (auch OV) urziristig X
2 |Quartiergaragen Vorschlage: Hofackerstr., Feuerwehr (Muhlstr./Marktweg|zus. Parkraumangebot, Entlastung der StraRenrdume bauliche MaRBnahmen langfristig X
Poller / Sperrmarkierung . . . . : et
4 Muihlstr. Reduzierung StraBenraumparken, Verkehrssicherheit . . . ) mittelfristig X s. VB MaRnahme 11
verkehrsrechtliche und organisatorische + bauliche
. MaRnahmen .
9 gef. Friedhofstr./Polarstr. Reduzierung StraRenraumparken, Verkehrssicherheit mittelfristig s. Nr. 9 Parkstreifen
- Ortskern Urbach Reduzierung StraRenraumparken verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen mittelfristig
Parkraumbewirtschaftung
- Freibadparkplatz verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen X
- |zeitliche Parkbegrenzung Ortskern Urbach, Freibadparkplatz Reduzierung StraRenraumparken verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen mittelfristig X
- |Anwohnerparken Urbach Vermeidung von Fehlnutzung verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen mittelfristig
- |Verkehrstuberwachung Urbach Reduzierung Falschparkeranteil, Entzerrung, Sicherheit verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen kurzfristig Personal

Stand: Marz 2024

Anlage 9
Blatt 2



Mobilitatskonzeption

Konzeption 2025-2030 - Maflnahmen

-

PRAXL + PARTNER

BERATENDE INGENIEURE GMBH

Stand: Mérz 2024

Nr. |MaBnahmenvorschlag Verortung Wirkunsgweise MaBnahmenkategorie Umsetzungszeitraum Empfehlung P+P geschatzte Kosten
Plateau-Aufpflasterun
3 P 8 Barenhofstr. Verbesserung der Sicherheit, Lirmreduzierung mittelfristig X 12.000,00 €
7 August-Lammle-Str. (nur Pflaster) Verbesserung der Sicherheit, Lirmreduzierung mittelfristig X 12.000,00 €
. bauliche MaRnahmen
Plateau-Aufpflasterung + Baumscheibe . . - ) . -
6 Lortzingstr. Verbesserung der Sicherheit, Larmreduzierung mittelfristig X 12.000,00 €
8 Banrain Verbesserung der Sicherheit, Lirmreduzierung mittelfristig 15.000,00 €
1 |Aufpflasterung, farbige Abhebung sensible Bereiche mit Mischnutzung, z. Bsp. Miihlstr. Verbesserung der Slc.he.rhelF, La“rmredu2|erung, Betonung von MarkierungsmaBnahmen + bauliche Manahmen mittelfristig X s. 1* FuB-/Radnetz
Querungen, Geschwindigkeitsdampfung
Tempo 30 (- Bodenmarkierung, sichtbarer machen) . o . e
4 Haupstr. Verbesserung der Sicherheit, Lirmreduzierung kurzfristig X 2.000,00 €
verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen +
1* Muihlstr. Verbesserung der Sicherheit, Lirmreduzierung ( ) & ) kurzfristig X s. 1* FuB-/Radnetz
MarkierungsmaRBnahmen
- weitere Tempo-30-Bereiche Verbesserung der Sicherheit, Lirmreduzierung kurzfristig
esicherte Querungshilfe (LSA, ... bauliche + signaltechnische MaRnahmen
2 |8 Q 8 ( ) Schraienstr. Geschwindigkeitsdampfung, Verbesserung Sicherheit € mittelfristig X
5 Hauptstr. (LSA) Geschwindigkeitsdampfung, Verbesserung Sicherheit mittelfristig 100.000,00 €
Verkehrsberuhigter Bereich
9 & Schlossstr. Verbesserung der Sicherheit und Aufenthaltsqualitat . : : ) mittelfristig X
verkehrsrechtliche und organisatorische + bauliche
MaRnahmen
9 Beckengasse Verbesserung der Sicherheit und Aufenthaltsqualitat mittelfristig X
Wachterampel + ggf. Querungsmaoglichkeit
10 pel +ggf. Q & & nordlicher Ortseingang - Haubersbronner Str. Verbesserung der Sicherheit, Geschwindigkeitskontrolle mittelfristig X 60.000,00 €
signaltechnische MaBnahmen
10 Hauptstr. Verbesserung der Sicherheit, Geschwindigkeitskontrolle mittelfristig X 60.000,00 €
Poller zur Fahrbahnabgrenzun .
11 g & Mdihlstr. kein Uberfahren des FuBwegs - Verbesserung der Sicherheit mittelfristig X 13.000,00 €
kein Uberfahren des Fu Geschwindiekeitsdimpfune i bauliche MaRnahmen
11 Friedhofstr./Polarstr. ein Ubertanren des Fu weigs, es.c windigkeitsdampfung in mittelfristig 5.000,00 €
Kurve - Verbesserung der Sicherheit
EinbahnstraRe - Radverkehr in beide Richtungen frei Reduzierung der Verkehrsbelastung, mehr Sicherheit, Platz fir - X (Kombi
12 Bachstr. kurzfristig
FuRB-/Radverkehr Fahrradstr.)
12 SchieRgasse FF{jgL}ag;izgrktiirrVerkehrsbelastung, mehr Sicherheit, Platz fur kurzfristig «
. _|verkehrsrechtliche und organisatorische MaRnahmen
Reduzierung der Verkehrsbelastung, mehr Sicherheit, Platz fir .
12 Brunnenstr. kurzfristig X
FuRB-/Radverkehr
Reduzierung der Verkehrsbelastung, mehr Sicherheit, Platz fir e x (Kombi
12 Uferstr. kurzfrist
FuR-/Radverkehr urziristig Fahrradstr.)
- |permanente Tempokontrolle, Blitzer Urbach Gfeschwind‘igkeitsdémpfung, Verbesserung Sicherheit, verkehrsrechtliche und organisatorische + bauliche mittelfristig
Larmreduzierung MaRnahmen

Anlage 9
Blatt 3



Mobilitatskonzeption

Konzeption 2025-2030 - Maflnahmen

Nr.

MaRnahmenvorschlag

Verortung

Wirkungsweise

MaRnahmenkategorie

—

PRAXL + PARTNER

BERATENDE INGENIEURE GMBH

Umsetzungszeitraum

Empfehlung P+P

geschatzte Kosten

OPNV

10

11

12

13

Reduzierung + Ordnung Fahrbahnparken

Citybus-Ringlinie auf jeden MEX (30-Min-Takt)

neue Citybus-Haltestelle

neue Bushaltestelle Linie 249

Busbeschleunigung

Haubersbronner Str.

Hofackerstr.

Barenhofstr.

untere Seehalde

Burgstr.

Schiegasse

Konrad-Hornschuch-Str.

Ringlinie durch Urbach von/zum Bahnhof

Friedhof

Lortzingstr.

Barenhofstr.

Polarstr.

Eberhardstr.

Brunnenstr.

Steinbeisstr.

Kreuzweg

Barenhofstr.

Konrad-Hornschuch-Str.

Wittumstr.

weniger Behinderungen, bessere Sichtverhdltnisse, bessere
Punktlichkeit

weniger Behinderungen, bessere Plinktlichkeit
weniger Behinderungen, bessere Piinktlichkeit
weniger Behinderungen, bessere Plinktlichkeit

weniger Behinderungen, bessere Piinktlichkeit

weniger Behinderungen, hohere Sicherheit, bessere
Punktlichkeit

weniger Behinderungen, bessere Piinktlichkeit
zuverlassiger Taktanschluss Bus-Bahn

bessere Gebietanbindung an den OPNV
bessere Gebietanbindung an den OPNV
bessere Gebietanbindung an den OPNV
bessere Gebietanbindung an den OPNV
bessere Gebietanbindung an den OPNV
bessere Gebietanbindung an den OPNV
bessere Gebietanbindung an den OPNV
bessere Gebietanbindung an den OPNV
weniger Behinderungen, bessere Plinktlichkeit
weniger Behinderungen, bessere Plinktlichkeit

weniger Behinderungen, bessere Plinktlichkeit

verkehrsrechtliche und organisatorische Manahmen +
MarkierungsmaBnahmen

OV-Angebotsplanung

bauliche MaRnahme

bauliche MaRnahme

signaltechnische + bauliche MaRnahmen

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

Stand: Marz 2024

s. RV MaRnahme 1+10

s. RV MaRnahme 6

s. RV MaRnahme 5

1.000,00 €

s. VB MalRnahme 12

s. RV MaRnahme 13

60.000,00 €

60.000,00 €

60.000,00 €

60.000,00 €

60.000,00 €

60.000,00 €

60.000,00 €

60.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

40.000,00 €

Anlage 9
Blatt 4



