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1 Hintergrund der FulRverkehrs-Checks

Das Gehen ist die elementarste Fortbewegungsart des Menschen. Gleichzeitig ist das ZufuRgehen
kostenlos, gesund, sichert eine selbststandige Mobilitat, fordert die gesellschaftliche Teilhabe und
starkt die lokale Wirtschaft. FuBverkehr ist besonders umweltschonend, da weder Schadstoffe
entstehen noch Larm verursacht wird, auch hat er unter allen Verkehrsarten den geringsten spe-
zifischen Flachenbedarf und ist im Bau und Unterhalt vergleichsweise kostengiinstig. Selbst wenn
der Weg fir das ZufuRgehen zu weit ist, beginnt und endet der Weg trotzdem zu FuB, weil sich
nur so Parkplatz, Garage, Haltestelle oder Fahrradabstellplatz erreichen lassen.

Land und Kommunen kénnen viel daftr tun, die Bedingungen fir das Gehen deutlich zu verbessern.
Das Land Baden-Wirttemberg engagiert sich seit 2015 systematisch in der FulRverkehrsférderung,
um die Kommunen bei ihrer FuRverkehrsfdrderung zu unterstitzen, die sich hauptsachlich auf Ebene
der Stadte und Gemeinden abspielt. Ziel der Landesregierung ist es, den FulRverkehrsanteil bis 2030
auf 30 Prozent zu erhéhen.

Zur Forderung des Fuldverkehrs finden seit mehr als zehn Jahren in ausgewahlten Kommunen Baden-
Warttembergs FuRverkehrs-Checks statt. Diese werden vom Verkehrsministerium finanziert, von der
NVBW gesteuert und vom Fachbiiro Planersocietat durchgefihrt. Inzwischen wurden zahlreiche Vor-
schldge zur Verbesserung des FuRverkehrs vor Ort gemeinsam mit der Burgerschaft entwickelt und
mit Vertreter:innen der lokalen Politik und Verwaltung diskutiert. Davon konnten in den inzwischen
Uber 120 teilnehmenden Kommunen der FuRRverkehrs-Checks ganz unterschiedliche MaRnahmenvor-
schlage umgesetzt werden.

Motto: Gehwege frei réumen

Im Rahmen der FuRverkehrs-Checks 2025 in Baden-Wurttemberg steht das Motto ,Gehwege frei rau-
men” im Mittelpunkt. Es betont die grundlegende Bedeutung hindernisfreier Gehwege fir die alltagli-
che Mobilitat; Gehwege sollen ein komfortables und sicheres Gehen ermdglichen.

Abbildung 1: Nutzungsgruppen des Gehwegs
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Darstellung: Planersocietat
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Besonderes Augenmerk gilt in diesem Jahr der Vielfalt an Barrieren, die zu Nutzungskonflikten auf
dem Gehweg fihren. Gegenwartig dienen viele Gehwege an zu vielen Stellen als Abstellflachen fir
mobile und stationare Objekte wie etwa Mulltonnen, Werbeaufsteller, AuRengastronomie, aber auch
Verkehrsschilder, Elektroladesaulen, Parkautomaten, Masten, parkende Fahrrader, Roller oder Autos.
Diese schranken den aktiven Gehbereich und die Sichtbeziehungen fir FuRgangerinnen und FuRgan-
ger oftmals deutlich ein und machen das Gehen unattraktiv oder sogar gefahrlich.

Wirksam und hilfreich fir hindernisfreie Gehwege sind Multifunktionsflachen, auf denen Gegenstande
und Einrichtungen neben dem Gehweg gebUndelt werden kénnen. Sie dienen dazu, ansonsten als
verstreute Hindernisse auf Gehwegen platzierte Gegenstande und Einrichtungen raumlich aulRerhalb
des aktiven Gehbereiches fur Gehende zu bindeln.

Weiterfuhrende Informationsmoglichkeiten zum FuRverkehr

Das offizielle Landesportal zur Rad- und FulRverkehrsforderung in Baden-Wirttemberg
https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fussverkehr bietet aktuelle und fachliche Informationen zur

FuRverkehrsforderung und zu den FulBverkehrs-Checks. Dazu zahlen Handreichungen, Arbeits-
hilfen, Broschiren, Veranstaltungsinformationen, Hinweise zu Férdermaéglichkeiten und zahlrei-
che weitere Informationen. Zudem lasst sich Uber das Portal ein Newsletter abonnieren.

Bei Fragen zu Konzepten, der Umsetzung von MalRnahmen sowie zur Férderung stehen Ihnen
die FuRRverkehrsbeauftragten der Regierungsprasidien zur Verfiigung. Ihre Kontaktdaten finden
sich unter https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fussverkehr/fussverkehrsstrategie/akteure

Forderung

Unter https:/ /www.aktivmobil-bw.de/foerderung-beratung/foerderprogramme/uebersicht-

foerderprogramme findet sich eine Ubersicht zu Férdermdglichkeiten des Landes fiir den FuR-

verkehr. Dazu gehdren
e das LGVFG (Infrastrukturférderung),
e die Fachkonzepteférderung (z. B. FuRverkehrskonzept) und
o die Personalstellenforderung des Landes.

Ebenfalls sind dort (rechte Spalte) die Ansprechpersonen fir Fragen und Beratung in den Re-
gierungsprasidien benannt.

Auch auf Bundesebene stehen Férdermittel fiir FuRverkehr zur Verfiigung. Eine Ubersicht bie-
tet: https://www.aktivmobil-bw.de/foerderung-beratung/foerderprogramme/foerderpro-

gramme-des-bundes
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2 Ziele und Ablauf des FuRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FulRverkehrs vor Ort bewer-
tet. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und Schwa-
chen im ortlichen FuRBverkehr und erarbeiten anschlieRend MaRnahmenvorschlage zur Forderung des
FulRverkehrs.

Konkrete Ziele der FuRverkehrs-Checks sind:

= FuRverkehr in das Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Burger:innen riicken

= Sensibilisierung fir die Belange der zu Ful’ Gehenden

= Bewertung des FulRverkehrs vor Ort

= Aufzeigen konkreter Handlungsmadglichkeiten fir die Verbesserung des FuRverkehrs
= FEinstieg in eine systematische FulRverkehrsfdrderung

= Startschuss fur eine neue Geh-Kultur

In der elften Runde der landesweiten Malnahme zur Férderung des FulRverkehrs in Baden-Wirttem-
berg wurden von einer Fachjury aus 30 kommunalen Bewerbungen 15 Kommunen fir die FuRver-
kehrs-Checks 2025 ausgewahlt.

Abbildung 2: Ubersicht der 2025 teilnehmendem Kommunen
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Die Kommunen wurden im Rahmen einer offiziellen Auftaktveranstaltung auf Landesebene am
23. Mai 2025 von Staatssekretarin Elke Zimmer MdL in Stuttgart offiziell vorgestellt.
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Abbildung 3: Auftakt der FuRverkehrs-Checks 2025
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Quelle: Martin Stollberg

Die Gesamtmalinahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung auf Landes-
ebene erstreckte sich von Februar 2025 bis ins Frihjahr 2026.

Abbildung 4: Veranstaltungsabfolge des FulRverkehrs-Checks

Auftaktveranstaltung auf Landesebene
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Abschlussbericht / Vorstellung in einem Gremium

Abschlussveranstaltung auf Landesebene
Erfahrungsaustausch

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf der kommunalen Ebene umfasst der FuRverkehrs-Check den Auftaktworkshop, zwei Begehun-
gen sowie den Abschlussworkshop. Dartber hinaus werden die Ergebnisse vom begleitenden
Fachburo in einem Gremium vorgestellt. Die Inhalte der partizipativen Module sind in Kapitel 7 Do-
kumentation protokolliert.
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Beim Auftaktworkshop wurden das Projekt FuRRverkehrs-Check sowie ausgewahlte Fakten zum
FuRverkehr einschlieRlich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine
allgemeine Sensibilisierung fir die Belange des FulRverkehrs als Grundlage fir die Begehungen in
Urbach zu schaffen. Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach schlugen Fachverwaltung
und Planersocietat den Teilnehmenden vor, Bereiche im Norden sowie im stdlichen Zentrum Ur-
bachs zu untersuchen. Wahrend der Veranstaltung bestand die Mdglichkeit, Hinweise zu der ge-
nauen Routenfihrung zu geben. Anhand der bereitgestellten Plakate konnten durch Klebepunkte
und zuzuordnende Karteikarten verschiedene Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen,
bspw. zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, herausgearbeitet werden. Dabei kamen einige
Anmerkungen und Hinweise zustande, die in der Dokumentation (Kapitel 7) wiederzufinden sind.
Aus den Anmerkungen und Hinweisen wurden im Nachgang an die Veranstaltung zwei Routen fir
die Begehungen abgeleitet, die neuralgische Punkte beinhalten.

Die Begehungen als Kernelemente des FuRverkehrs-Checks fihrten im stdlichen Zentrum Ur-
bachs vom Marktplatz und FuRgangeriberweg der HauptstraRRe in die Bachstralle. Von dort verlief
die Begehung uber die FriedhofstralRe, den GroRenwiesenweg und die Polarstral3e bis zur Wider-
scheinstraRe. Uber die OrchideenstraRe ging es weiter zur Querungsstelle FriedhofstraRe/Urbach-
weg und zur Geh-/Radwegkreuzung der Urbacher Mitte. Uber die Griinland- und MihlistraRe ging
es zur letzten Station in der Gartenstralie.

Im Norden Urbachs startete die Begehung in der Wittumstralie. Von dort verlief die Route Gber die
MuhlstralRe und den FulRgangeriberweg nahe der Feuerwehr entlang des dortigen FuRwegs wei-
ter zur RechbergstraRe. Uber die FriedhofstraRe und den Knotenpunkt HohenackerstraRe/Brun-
nenstralle ging es weiter entlang der HohenackerstraRe und Beckengasse. Von dort ging es ber
die Haubersbronner StralRe in die Schlof3stral3e und weiter Uber die Schrodergasse, Rain und
Hofackerstrale. Am Knotenpunkt SchraienstralRe/WittumstraRe verlief die Route weiter zur letz-
ten Station, die sich am Knotenpunkt Schraienstraf3e/Linsenbergweg befand.

Wahrend der Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die Beteiligten ge-
schildert, mégliche Losungsansatze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedingungen er-
ldutert, die die Umsetzung mancher MalRnahmenvorschlage erschweren.

Abbildung 5: Ubersicht der beiden Begehungsrouten
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Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: https://www.openstreetmap.org/copyright
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Der Abschlussworkshop diente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion auf die beiden Be-
gehungen. Ebenso konnten erste MalRnahmenvorschldge zu Problemen und Potenzialen vorge-
stellt werden. Gleichzeitig bestand fir die Teilnehmenden der Veranstaltung die Mdglichkeit, diese
Malnahmenvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie Moglichkeiten der Kommunikation
von FuRverkehrsbelangen zu diskutieren.

In der Prasentation im Gemeinderat wurden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts vorgestellt.
Schwerpunkt der Vorstellung und Diskussion im Gremium waren die Empfehlungen fir die weitere
kommunale FuRverkehrsforderung.
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3 Starken- und Schwachen-Analyse

Im Rahmen der Veranstaltungen der FuRver-
kehrs-Checks sowie erganzender Hinweise

der Verwaltung konnten Einschatzungen zur
Situation des FuRverkehrs in Urbach identifi-

Abbildung 6: Situation des FuRverkehrs in Urbach
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Quelle: Planersocietat

Tabelle 1: Starken und Schwachen des FuRverkehrs in Urbach

Die Aufenthaltsflache auf dem Marktplatz weist
schattenspendende Baume, Sitzgelegenheiten
und ein Wasserspiel auf. Eine Uberfahrung des
Marktplatzes durch die Fahrschule wurde zwi-
schenzeitlich eingeschrankt.

Das grune Band in der Urbacher Mitte bietet at-
traktive Spielplatze und Sitzgelegenheiten.
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Eigenstandige FuRwege ermdglichen kurze, di-
3 o rekte FuRwegeverbindungen (z. B. Pestalozziweg
und FuRwege an der Wittumschule).

Ein GroRteil der Stral3en in Urbach weist eine Ge-
4 o schwindigkeitsbeschrankung von 30km/h oder

weniger auf. Zwischenzeitlich wurden Licken-

schlisse auf den Kreisstralsen umgesetzt.

Vorgezogene und freigehaltene Seitenraume re-
duzieren an manchen Stellen die gefahrenen Ge-

o schwindigkeiten im Kfz-Verkehr und verkirzen
die Querungsdistanz des Fuldverkehrs.

o Gut sichtbare und ausgestattete FuRgangeriber-
wege ermoglichen eine sichere Querung.

° Stellenweise fehlen Querungsmaglichkeiten fir
den FuRverkehr auf Hauptverkehrsstrafen.

° Teilweise gibt es sehr groRe Querungsdistanzen an
Einmindungen.

Im Schulumfeld gefahrdet Hol- und Bringverkehr,

° zu Ful’ gehende Kinder besonders an Stellen, an
denen nur schmale bzw. keine Gehwege zur Verfi-
gung stehen.
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Am stark frequentierten Fullgangeriiberweg zwi-

° schen Marktplatz und GartenstraRe wird die Sicht
der zu FuR Gehenden durch ruhenden Verkehr ein-
geschrankt.

10

An abgesenkten Bordsteinen (an Kreuzungen) wird
1 ° der FuRverkehr teilweise durch den ruhenden Ver-
kehr behindert.

Gehwege bzw. Seitenrdume in WohnstralRen wer-
12 ° den beparkt, sodass der FuRverkehr eingeengt wird
oder auf die Fahrbahn ausweichen muss.

Abbildung 7: Verortung einzelner positive Aspekte
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Darstellung: Planersocietat, Kartengrundlage: https:/ /www.openstreetmap.org/copyright
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Abbildung 8: Verortung einzelner negative Aspekte
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4 MaRnahmenvorschlage nach Handlungs-
feldern

Die Malinahmenvorschlage und Handlungsmaglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen
des Fuldverkehrs-Checks in Urbach. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschluss-
waorkshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen Ein-
dricke wahrend des gesamten FuRverkehrs-Checks wurden MaRnahmenvorschlage fur die fol-
genden Handlungsfelder entwickelt:

e Querungen: Fahrbahnen stellen — beim Versuch, sie zu queren — fiir zu Ful® Gehende im
Alltag haufig das gréfite Hindernis dar. Sicheren Querungen kommt eine grof3e Bedeutung
zu, da sie zusammen mit adaquaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige We-
genetze schaffen.

e Langsverkehr: Gehwege und eigenstandige FuRwege stellen ein Grundelement fir den
FulRverkehr dar. Die Breite und der Zustand von Gehwegen sind entscheidend fir die Qua-
litat und Sicherheit des FulRverkehrs.

e Schulwegeplanung: Wenn Schiler:innen zu Fuld zur Schule kommen, haben sie die Még-
lichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitat zu erler-
nen. Dafur muss die FulRverkehrsinfrastruktur auf die Bedirfnisse von Kindern abgestimmt
sein, da Kinder Situationen im Verkehr anders einschatzen als Erwachsene.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FuRverkehrs im
Rahmen dieses FulRverkehrs-Checks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen,
die bei siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) auftreten oder
einen besonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreffen. Erganzt wer-
den die Handlungsfelder durch weitere MalRnahmenvorschlage zu Situationen, die wahrend der
Begehungen betrachtet werden konnten. Alle weiteren Anmerkungen, die wahrend des FulRver-
kehrs-Checks aufkamen, jedoch nicht in dessen Rahmen behandelt werden konnten, finden sich in
den Dokumentationen der Veranstaltungen im Anhang des Abschlussberichts wieder.

4.1 Handlungsfeld Querungen (A)

Sichere StraReniberquerungen schaffen gemeinsam mit adaquaten Gehwegen durchgangige We-
genetze. In der Praxis zahlen zu querende StralRen fir zu FulR Gehende jedoch zu den grof3ten
Hindernissen.

Um StralReniberquerungen fir zu Fuld Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungs-
anlagen. Diese unterscheiden sich unter anderem darin, ob der FuRverkehr Vorrang vor dem Kfz-
Verkehr hat oder nicht. Die Auswahl einer bestimmten Querungsanlage ist u. a. abhangig von der
Anzahl der querenden zu Fuld Gehenden und ob diese punktuell oder linear die Fahrbahn queren,
von der Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahnbreite,
der Anzahl der Fahrstreifen sowie der Umfeldnutzung.

Planersocietat
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Abbildung 9: Unterschiedliche Uberquerungsanlagen

Darstellung: Planersocietdt
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A1 —Querungslinie im Knotenpunkt freihalten

Problem/ Im Knotenpunktbereich der Rech-  Abbildung 10: Sichtbehinderung Rechberg-/
Mangel: bergstraRe/BildackerstraRe wird ~ Bildackerstralte
die direkte Querungslinie des
FuRverkehrs durch parkende
Fahrzeuge blockiert und die Sicht

zwischen querenden zu FuR Ge-
henden und dem flieRenden Kfz-
Verkehr dadurch eingeschrankt.

Quelle: Planersocietat

Handlungs- Am betroffenen Knotenpunkt sowie bei ahnlichen Situationen kénnen die

vorschlag: Sichtbeziehungen verbessert und das Queren im Knotenpunkt erleichtert wer-
den, indem das Parken in der Flache des Knotenpunkts durch Gberfahrbare
Grenzmarkierungen oder Sperrflachen verhindert wird. Die Markierungen bzw.
Sperrflachen kdnnen ggf. zusatzlich durch bauliche Einbauten erganzt werden.

Damit groRe Fahrzeuge (z. B. Millabfuhr) abbiegen kénnen, sind ausreichend

Erlduterung . . :
grofRe Einmindungsradien vorzusehen und die Schleppkurven entsprechend zu

und Hinweise: -
priifen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 11: Beispiele fur Sperrflachen im Knotenpunktbereich

Quelle: Planersocietat, Karlsruhe (links), Freiburg (rechts)

Weitere Ein- Der Einsatz von Grenzmarkierungen und Sperrflachen eignet sich generell in

satzorte: Knotenpunktbereichen, in denen haufig geparkt wird. Um die Sichtbeziehun-
gen zu verbessern, kdnnen diese u. a. auch im Bereich HohenackerstralRe/
Pestalozziweg zum Einsatz kommen.

Planersocietat
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A2 - Vorgezogene Seitenraume

Problem/ Die Einmindung an der Mihl- Abbildung 12: GroRe Querungsdistanz Mihl-
Mangel: straRe/Griinlandstralke weist strae/GranlandstraRe
eine grofle Querungsdistanz fur
den FuRverkehr auf. Uberdimen-

sionierte Abbiegeradien sorgen
zudem dafur, dass der Kfz-Ver-
kehr seine Geschwindigkeit beim
Ein- und Abbiegen kaum verrin-
gern muss, was zu Gefdhrdungen
von zu FulR Gehenden fGhren

kann.
Quelle: Planersocietat
Handlungs- Mithilfe von vorgezogenen Seitenrdumen kann die groRe Einmindung zlgiger
vorschlag: vom Fulverkehr Uberquert und Geschwindigkeiten von ein- und abbiegenden

Kfz kdnnen reduziert werden. Diese Fahrbahnverengungen sind kurzfristig
provisorisch durch Markierungen mdéglich und kénnen langfristig durch bauli-
che Verbreiterungen der Gehwege umgesetzt werden.
. Damit groRe Fahrzeuge (z. B. Millabfuhr) abbiegen kénnen, sind ausreichend
Erlduterung

. ; grofRe Einmindungsradien vorzusehen und die Schleppkurven entsprechend zu
und Hinweise:

priifen.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 13: Beispiele eines provisorischen bzw. baulich vorgezogenen Seitenraums

R

(Jluell4e:7Iglba"nérsocié‘té't, Bna‘d S'a'/él.d‘r;.ger;‘(rlmks), Stuttgart (rIechts)

Weitere Ein-  Der Einsatz von vorgezogenen Seitenraumen eignet sich u. a. ebenfalls in den

satzorte: breiten Einmindungen der MuihlstraRe/Gartenstralle, SchraienstralRe/Linsen-
bergweg und der Uferstralie/HohenackerstralRe und an einigen weiteren Stel-
len im Ort wie beispielsweise der EinmUndung Lortzingstrae/Hauptstralie.

Planersocietat
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A3 - Barrierefreier Ausbau von Querungsanlagen

Problem/ Der FuRgangerUberweg in der Abbildung 14: FuRgangeriberweg in der
Mangel: Haubersbronner StraRe ist nicht ~ aubersbronner Strafe
barrierefrei ausgebaut. Dadurch
kommt es zu Problemen fir mo-

bilitats- oder seheingeschrankte

Personen.
Quelle: Planersocietat
Handlungs- Der vorhandene FuRgangeriberweg wird barrierefrei umgebaut und mit Dop-
vorschlag: pelbord und taktilen Elementen ausgestattet. Dadurch wird die Voraussetzung

fUr die eigenstandige und sichere Verkehrsteilnahme von Menschen mit Ein-
schrankungen geschaffen. Der barrierefreie Ausbau von Querungsanlagen
kann beim barrierefreien Ausbau von Haltestellen mitgedacht werden.

Erlduterung Siehe H-BVA (Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011) und DIN 32984
und Hinweise: ,Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum”.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 15: Beispiel fir einen barrierefreien Fullgangeriberweg, Skizze differenzierter Bordhéhen

Quelle: Planersocietat, Malsch (links), Prinzipskizze (rechts)

Weitere Ein-  Gesamtes Untersuchungsgebiet, u. a. MihlstraRe, Schraienstral3e, Wittum-
satzorte: stralRe, HauptstraRe und Haubersbronner Stral3e

Planersocietat
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A4 — Erhohung der Sicherheit an der Querungsstelle

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Erlduterung
und Hinweise:

In der MihlstraRe befindet sich Abbildung 16: FulRgangeriberweg in der
Mdihlstralie

ein FuRgangeriberweg, der eine
wichtige Schulwegverbindung zur
Wittumschule darstellt (Verbin-
dung der Fulwege zwischen Gar-
tenstralRe und Muhlstral3e sowie
zwischen Muhistralie und
Schule). Die Beschilderung 350
StVO links und rechts des Ful3-
gangerUberwegs sind in beide
Fahrtrichtungen jeweils 20 m von

Quelle: Planersocietat

der Querungsstelle entfernt. Am
FulRgangeriuberweg wird von ge-
fahrlichen Situationen berichtet,
bei denen die Querungsstelle
teilweise vom Kfz-Verkehr miss-
achtet wird.

Es sollte geprift werden, ob anstelle des bestehenden FuRgangeriberwegs
eine Dunkelampel (Bedarfsampel) eingerichtet werden kann. Zu FuR Gehende
konnen per Taster Grin anfordern, wodurch eine eindeutige Signalisierung er-
folgt. Dies tragt dazu bei, die Querung fir den FuRverkehr konfliktfrei und si-
cher zu gestalten, insbesondere in Situationen mit hohem Fahrzeugaufkom-
men.

Alternativ kann eine starkere Hervorhebung der Querungsstelle erfolgen mit-
hilfe einer Verringerung der Fahrbahnbreite durch eine einseitige Gehweg-
nase, starkerer Kontraste durch einen barrierefreien Ausbau, Baken mit reflek-
tierender Folie sowie der verbesserten Beschilderung des Zeichens 350 StVO
an einem zweiten Kragarm und beidseitiger Beschilderung unmittelbar seitlich
des FuRgangeriberwegs.

Eine Dunkelampel bleibt im Normalbetrieb ausgeschaltet und wird nur bei Be-
darf von zu FulR Gehenden aktiviert. Die Wartezeiten (Rotphasen) fir den FuR3-
verkehr sollten maglichst kurz gehalten werden, um die Wahrscheinlichkeit,
dass zu Ful3 Gehende bei Rot die Fahrbahn betreten, méglichst gering zu hal-
ten. Fir die Einrichtung einer Dunkelampel ist eine Prifung der technischen
Machbarkeit und der Auswirkungen auf den Verkehrsfluss notwendig.

Bei einem Fuligangeriberweg ist das Verkehrszeichen 350 StVO gut sichtbar in
Jede Fahrtrichtung links und rechts des FulRgangeriberwegs anzubringen und
kann zur Verdeutlichung durch einen oder zwei Kragarme Uber der Fahrbahn
wiederholt werden. Um die Kommunen des Landes dabei zu unterstitzen,

Planersocietat
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mehr und sichere FuRgangeriiberwege einzurichten, hat das Ministerium fir
Verkehr einen Planungsleitfaden erarbeitet: Leitfaden zur Anlage und Ausstat-
tung von FuRgdngeriberwegen.’ Dieser erldutert die Richtlinien des Bundes zu
FuBgangeriiberwegen (R-FGU 2001), die wiederum auf der Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zur Stralsenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) beruhen. Er er-
weitert die Einsatzméglichkeiten nach den R-FGU 2007 und wurde per Erlass
im Februar 2019 verbindlich eingefihrt.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 17: Beispiel fir eine Dunkelampel, Skizze eines FuRgangeriberwegs mit Gehwegnase

Quelle: Planersocietét, Karlsruhe (links), Skizze (rechts)

T Abrufbar unter https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/fussgaengerueberwege
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A5 — Verbesserung der Sicht am FuRgangeriiberweg

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Erlauterung
und Hinweise:

Am FuRgangeriberweg in der Abbildung 18: Sichtbehinderung am FuR-

HauptstraRe auf Hohe des Markt- gangerUberweg in der Hauptstrale

platzes werden die Sichtbezie-

hungen an der Querungsanlage
durch ruhenden Verkehr vor der
Bank und Apotheke einge-
schrankt. Dadurch werden zu FuR
Gehende an der stark frequen-
tierten Querungsstelle zu spat er-

kannt und es kommt zu gefahrli-
chen Situationen. Zudem schran-
ken die senkrecht geparkten
Fahrzeuge die nutzbare Gehweg-
breite ein und Fahrzeuge gefahr-
den beim Ein- und Ausparken
den FuRverkehr auf dem Gehweg.

Durch Entfernen eines oder mehrerer Senkrechtparkstande neben dem FuRR-
gangertberweg kann die Sichtbeziehung zwischen dem Kfz-Verkehr und zu
Full Gehenden verbessert werden. Um zu verhindern, dass trotz des entfern-
ten Parkstands vor dem FuRgangeriberweg geparkt wird, kann ein Poller oder
ggf. ein Fahrradblgel auf dem entfernten Parkstand eingerichtet werden. Fir
eine Umsetzung der MaRnahme sind Gesprache mit dem/der Eigentirmer:in
der Parkflache erforderlich.

Sofern ein Fahrradbigel eingerichtet werden kann, sollte dieser in ausreichen-
dem Abstand zum Gehweg angebracht werden, um weder den FulRverkehr auf
dem Gehweg noch die Sichtbeziehungen einzuschranken.

Abbildung 19: Skizze der Situation durch Entfall eines Parkstands

Darstellung: Planersocietat
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A6 — Verbesserung der Sicht an Containern

Problem/ Die Sichtbeziehungen zwischen Abbildung 20: Container in der Friedhof-
Mangel: querendem FuRverkehr und dem  Strake
flieRendem Kfz-Verkehr werden

in der FriedhofstralRe durch Con-
tainer und haltende Fahrzeuge
eingeschrankt.

Quelle: Planersocietat

Handlungs- Die Sichtbeziehungen an der FriedhofstralRe kdnnen durch eine Neuordnung

vorschlag: bzw. Verlegung der Container verbessert werden. Es kann geprift werden, ob
die Container ggf. auf die gegeniberliegende Strallenseite oder in Richtung
Norden verlegt werden kénnen.

Abbildung 21: Skizze der Situation durch Entfernen der Container auf der Ostseite

- i,

Quelle: Planersocietat, Datenquelle: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de/by-2-0v
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A7 — Hervorhebung der Querungsstelle

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Bei der Querungsstelle Fried-
hof/Urbachweg handelt es sich
um eine stark frequentierte Que-
rungsstelle, die den einseitigen
Gehweg und die FulR- und Rad-
verkehrsverbindung in der Urba-
cher Mitte verbindet. Trotz eines
vorgezogenen Seitenraums wird
die Querungsstelle als nicht aus-
reichend sicher empfunden, da
von Kfz-Verkehr berichtet wird,
der teilweise Geschwindigkeiten
Uberschreitet und querenden
FulRverkehr nicht wahrnimmt.

Abbildung 22: Querungsstelle Friedhof-
straRe/Urbachweg

Quelle: Planersocietat

Hervorhebung der Querungsstelle durch farbliche Markierung. Dadurch wird

die Aufmerksamkeit des flieRenden Verkehrs an der Querungsstelle erhoht.

Good-Practice-Beispiele:

Abbildung 23: Beispiele fir hervorgehobene Querungsstellen

BV
e ——

Quelle: Planersocietat, Leinfelden-Echterdingen (links), Berlin (rechts)
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A8 — FuRgangeriiberweg freihalten

Problem/ Am FulRgangeriberweg in der Abbildung 24: Rickstau in der Haubersbron-
Mangel: Haubersbronner StraRe bildet ner Strafe
sich ein Rickstau hinter dem auf

der Fahrbahn markierten Park-
stand auf der dstlichen StralRen-
seite, wenn von Studen kom-
mende Fahrzeuge den Gegenver-
kehr passieren lassen missen.
Beim entstehenden Rickstau
wird der FulRgangeriberweg

nicht freigehalten, sodass die

Quelle: Planersocietat

Querungsstelle fur den FulRver-
kehr blockiert ist und die Sicht
eingeschrankt wird.

Handlungs- Um den FuRgangeriberweg freizuhalten, wird der Parkstand auf der &stlichen

vorschlag: Fahrbahnseite entfernt bzw. verlegt. Dadurch wird vermieden, dass sich bei
Gegenverkehr Rickstau sidlich des Parkstands bildet. Als Folge des entfern-
ten bzw. verlegten Parkstands wird der FuRRgangeriberweg nicht blockiert und
die Sicht an der Querungsstelle freigehalten. Es kann geprift werden, ob der
Parkstand auf die westliche Fahrbahnseite verlegt werden kann, damit weiter-
hin eine Einengung der Fahrbahn gegeben ist, die geschwindigkeitsreduzie-
rend wirkt. Sofern eine Verlegung nicht méglich ist, sollte der Parkstand aus
oben genannten Grinden entfernt werden.

Abbildung 25: Skizze der freigehaltenen Querungsstelle durch Entfall des nérdlichen Parkstands

K

Freihalten

til‘k (U der Sicht g
lﬁlm &“_—-‘

Quelle: Planersocietat, Datenquelle: LGL, www.Igl-bw.de, dl-de/by-2-0v
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A9 — Mittelstreifen oder -insel

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Erlduterung
und Hinweise:

In der Schraienstralle gibt es auf  Abbildung 26: fehlende Querung in der

Hohe der Bushaltestelle und des ~ Schraienstrae

frequentierten Wegs zu den
Sportanlagen keine Querungsan-
lage, sodass es zu gefahrlichen
Situationen beim Queren der
Fahrbahn kommen kann.

Quelle: Planersocietat

Zur Verbesserung der Querungssituation sollte eine Querungsanlage in Form
einer Mittelinsel oder eines Mittelstreifens eingerichtet werden. Damit einher-
gehend kann der flieRende Verkehr Gber die Flache der bisherigen, westlichen
Busbucht verschwenkt werden. Hierdurch wird die Haltestellenform zu einer
Haltestelle am Fahrbahnrand, die bereits in der Busbucht barrierefrei ausge-
baut wurde. Die Lage in der Verschwenkung kann den flieRenden Verkehr be-
ruhigen. Der Mittelstreifen verhindert zudem, dass der Bus vom flieRenden
Verkehr iiberholt wird, was zum einen den OPNV priorisiert und zum anderen
den querenden FuRverkehr vor Konflikten schiitzen kann. Bei einem Umbau
sind ein barrierefreier Ein- und Ausstieg und taktile Leitelemente vorzusehen.

Es bedarf eines raumlichen Entwurfs zum Haltestellenbereich unter Berlick-
sichtigung der Bedingungen fur die Querungsanlage und der Schleppkurven
am Knotenpunkt. Die Wartelinie des Linsenbergwegs muss an den Verlauf der
Fahrbahn angepasst werden. Zudem sollen die Querungsanlage und der éstli-
che Haltepunkt barrierefrei ausgebaut werden.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 27: Beispiel einer aufgeklebten Mittelinsel (links), Skizze der Mittelinsel mit Fahrbahnver-
schwenkung (rechts)

Quelle: Planersocietat, Backnang (links), Datenquelle: LGL, www.Igl-bw.de, dl-de/by-2-0 (rechts)
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4.2 Handlungsfeld Langsverkehr (B)

Neben dem Queren der Fahrbahn als besondere Herausforderung des FuRverkehrs ist fir zu FuR
Gehende die eigene Verkehrsflache von besonderer Bedeutung. Die Gruppe der zu FuRR Gehenden
stellt an ihre Verkehrsflache im Vergleich zu den Gbrigen Verkehrsmitteln ein sehr heterogenes
Anforderungsprofil. Zu Ful? Gehende differenzieren sich nach unterschiedlichen kérperlichen wie
geistigen Voraussetzungen. Resultat sind unterschiedliche Geschwindigkeiten und Flachenanspri-
che. Deutlich wird das auch wahrend der Begehung, bei der Menschen teilnehmen, die auf techni-
sche und organisatorische Unterstitzung angewiesen sind. FuRverkehr heiRt also auch, dass bei-
spielsweise Rollatoren oder Kinderwagen mit den entsprechenden Breiten eingesetzt werden.
Auch Eltern mit Kindern und Menschen mit Blindenleithunden brauchen zwingend Flachen, um si-
cher nebeneinander zu gehen.

Abbildung 28: Nutzung des Gehwegs
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Darstellung: Planersocietat

Gehwege erfillen neben der Verbindungsfunktion im Quartier auch eine soziale Aufgabe: Sie stel-
len Flachen fir Aufenthalt, Kommunikation und Kinderspiel bereit. In zentralen Bereichen der Ge-
meinde und an HauptstralRen konnen auf dffentlichen Flachen im Randbereich auch Auslagen und
Aufiengastronomie zur Qualitat beitragen. Die Breite von Gehwegen ist daher ein entscheidendes
Kriterium fur die Qualitat und Sicherheit des FuRRverkehrs.
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B1 — Fehlende Gehwege

Problem/ Die Bachstralie, die von allen Abbildung 29: Fehlende Gehwege in der

Mangel: Verkehrsteilnehmenden genutzt ~ Bachstralte

wird, weist keine Gehwege auf.
Bei den FulRverkehrs-Checks wird
teilweise von Unsicherheiten von
zu FulR Gehenden berichtet, da
sie die Fahrbahn nutzen missen,
auf der Fahrzeuge mit 30km/h

vorbeifahren.

Quelle: Planersocietat

Handlungs- Es wird ein FulRweg am Rand der Fahrbahn markiert, um die Sicherheit fir den
vorschlag: FuRverkehr zu erhéhen und die Aufmerksamkeit auf zu FuR Gehende zu len-
ken.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 30: Beispiel fir markierten Fuliweg

] )

Quelle: Planersocietat, Konstanz

Weitere Ein- Der Einsatz von markierten Fulwegen kann u. a. noch in den Bereichen des
satzorte: GroRenwiesenwegs und der SchieRgasse zum Einsatz kommen.
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B2 — Uberfahren der Gehwege unterbinden

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Erlduterung
und Hinweise:

In der Friedhofstralie werden Abbildung 31: FriedhofstraRe
nahe der OrchideenstralRe haufig ‘
flache Gehwege Uberfahren, statt
bei Gegenverkehr vor oder hinter
den Engstellen (markierte Park-
stdnde und Baumscheiben) zu
halten. Das gefahrdet den FulR-
verkehr.

Quelle: Planersocietat

Der FulRverkehr ist an haufig vom Kfz-Verkehr Gberfahrenen Gehwegstellen zu
sichern, indem eine klare Trennung von Fahrbahn und Gehweg erfolgt. Dies
kann mithilfe von einzelnen Pollern umgesetzt werden oder langfristig durch
ausreichend hohe Bordsteine erfolgen, damit die Gehwege nicht mehr befah-
ren werden.

Poller missen so aufgestellt werden, dass sie die nutzbare Breite des Gehwegs
so wenig wie méglich einschranken und zur Fahrbahn 0,25 m Abstand einhal-
en.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 32: Beispiele fur Poller an Gehwegen

b

Quelle: Planersocietat, Dortmund (links), Essen (rechts)

Weitere Ein-
satzorte:

Friedhofstralie auf Hohe des Urbachwegs
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B3 — Ruhenden Verkehr ordnen

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Erlduterung
und Hin-
weise:

In der SchloRstraRe wird der Geh-  Abbildung 33: Beparkte Seitenraume in der
SchloRstrale

.|\
\ \ I

weg bzw. Seitenraum beparkt,
sodass keine separaten Flachen

fGr den FulRverkehr bereitstehen
und dieser die Fahrbahn nutzen
muss. Zudem werden zu FuR Ge-
hende, die hinter parkenden
Fahrzeugen hervortreten, spat
vom flielenden Verkehr gesehen,
was zu Konflikten fGhren kann.
Aufgrund des nahen Pflegeheims
an der Ecke SchloRstraRe/ Quelle: Planersocietst
Schrédergasse besteht vor allem

fir besonders schitzenswerte

Personen Handlungsbedarf.

Es wird empfohlen, einen verkehrsberuhigten Bereich einzurichten. Dadurch
durfen zu FuR Gehende die gesamte Fahrbahn benutzen und haben Vorrang,
wahrend der flieRende Verkehr nur Schrittgeschwindigkeit fahren darf. Zudem
darf nur in gekennzeichneten Flachen geparkt werden. Alternativ sollte min-
destens der ruhende Verkehr so geordnet werden, dass der FulRverkehr sowie
der flielende Verkehr nicht eingeschrankt werden. Die Markierung von Park-
standen kann durch weil3e Markierungen oder Markierungsnagel erfolgen.

Verkehrsberuhigte Bereiche miissen durch ihre besondere Gestaltung den Ein-
druck vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion Gberwiegt und der Fahrzeugver-
kehr eine untergeordnete Bedeutung hat (VwV-StVO zu den Zeichen 325.1 und
325.2 Verkehrsberuhigter Bereich). In der Regel sind verkehrsberuhigte Stra-
Renrdume durch das Mischungsprinzip gekennzeichnet. Diese Strallenraumge-
staltung sorgt dafiir, dass die verschiedenen Nutzergruppen keine klar ge-
trennten Verkehrsbereiche mehr zu Verfiigung haben (VwV-StVO). Dies wird
haufig durch eine niveaugleiche Oberfldchengestaltung ohne trennende Ele-
mente oder eine weiche Separierung (z. B. durch Pflasterrinnen oder niedrige
Schragborde) umgesetzt. Beispielsweise kann die Fahrbahn so gepflastert wer-
den, wie sie bereits im Bereich der Gabelung der Schlof3stral3e vorhanden ist.

Bei einer Belastung von weniger als 50 Kfz in der Spitzenstunde (ca. 500
Kfz/24 h) kann auf die Anlage separater Gehwege verzichtet werden. Wird auf
einen separaten Gehweg verzichtet, sollte die Sicherheit der zu Ful3 Gehenden
immer prioritar sein. Ein Aufenthaltsrecht Fir zu Ful3 Gehende in der Stralsen-
mitte und die Erlaubnis, Gberall zu gehen und zu queren, ist in verkehrsberu-
higten Bereichen (VZ 325.1 StVO) mdglich. (vgl. FGSV 2002: 13). Um eine gute
Einsehbarkeit zu schaffen, ist der ruhende Verkehr aulRerdem zu ordnen und zu
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verlagern. In verkehrsberuhigten Bereichen darf aulRerhalb der dafir gekenn-
zeichneten Fldchen nicht geparkt werden.

Fur die Markierung von Parkstdnden bedarf es einem Konzept, in dem festge-
stellt wird, an welchen Stellen geparkt werden kann und wie verhindert wird,
dass aullerhalb der Markierungen geparkt wird.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 34: Beispiel fir markierte Parkstande (links), verkehrsberuhigter Bereich (rechts)

=

Quelle: Planersocietat, Waghausel-Wiesental (links), Altenberge (rechts)

Weitere Ein-  Brunnenstralie und 6stliche Beckengasse
satzorte:

Planersocietat
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4.3 Handlungsfeld Schulwegeplanung (C)

Wenn Schiler:innen zu FuR zur Schule kommen, haben sie die Maglichkeit, auf ihrem Schulweg
viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitat zu erlernen. Jedoch finden sich auf dem Schul-
weg und im direkten Schulumfeld auch die meisten Gefahren fir Kinder und Jugendliche. Da Kin-
der und Jugendliche andere Anforderungen und Bedurfnisse an die Verkehrsinfrastruktur haben
und Verkehrssituationen anders einschatzen als Erwachsene, muss die FuRverkehrsinfrastruktur
auf die Bedirfnisse von Kindern abgestimmt sein. Uber konzeptionelle, ordnungsrechtliche, kom-
munikative oder infrastrukturelle Malinahmen konnen Schulwege sicherer und attraktiver gestal-
tet werden.

Abbildung 35: Kinder auf dem Weg zur Schule

Quelle: MOVERS Aktiv zur Schule, Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, Johanna Lohr

Planersocietat
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C1 — SchulstraRe einrichten

Problem/ In der Widerscheinstralle treten,  Abbildung 36: Widerscheinstrale
Mangel: bedingt durch viel Hol- und \
Bringverkehr und dem engen

Straflenraum mit endendem Geh-
weg, gehauft Konflikte zwischen
zu FuR Gehenden und dem Kfz-

Verkehr auf.
Quelle: Planersocietét
Handlungs- Zur Verbesserung der Situation im direkten Schulumfeld sollte die Einrichtung
vorschlag: einer Schulstralie geprift werden. Dazu wird die ndrdliche Widerscheinstral3e

30 Minuten vor und nach Unterrichtsbeginn/-ende fir den Kfz-Verkehr ge-
sperrt. Dadurch kann die Anzahl der Konflikte vor der Schule gesenkt und die
Sicherheit der Schiler:innen gesteigert werden. Die Einfihrung einer Schul-
straRe sollte immer mit Information fur die Eltern und Anwohnenden einher-
gehen.

Fir Anwohnende der WiderscheinstraRe konnen hierbei Ausnahmen einge-
richtet werden. Studien zeigen allerdings auch, dass es zu einer hohen Akzep-
tanz durch Anwohnende kommt und diese ihr Mobilitatsverhalten an den
SchulstraRen entsprechend anpassen. Elternverkehre und der Anteil der Kin-
der, die mit dem Auto zur Schule gebracht werden, dirften deutlich zuriickge-
hen.

Schulstrallen und Schulzonen verbessern die Sicherheit vor Schulen. Sie sind
fir den Kfz-Verkehr zeitweise oder dauerhaft gesperrt. Grundlage ist der Erlass
des Verkehrsministeriums Baden-Wiirttemberg (2025), der eine rechtssichere
Anordnung nach § 45 StVO ermdglicht — entweder zur Gefahrenabwehr oder
zur Schaffung von Flachen fir Ful3- und Radverkehr. Die Sperrung erfolgt iber
gangige Verkehrszeichen (z. B. VZ 260, VZ 250, VZ 267) mit Zusatzzeichen fir
zeitliche Beschrankung und Freigaben. Erganzend sind Malinahmen wie brei-

Erlduterung
und Hinweise:

tere Gehwege, Umnutzung von Stellplatzen und Hol- und Bringzonen sinnvoll.
Ziel ist mehr Sicherheit, eigenstandige Mobilitat und Klimaschutz bei geringem
Aufwand. Weitere Details finden sich im AGFK-Faktenblatt ,Schulstrallen und
Schulzonen”?

2 Abrufbar unter https://www.agfk-bw.de/fileadmin/user upload/agfk/Angebote/Fachpublikationen/Faktenblaetter/AGFK-
BW_Faktenblatt Schulstrassen.pdf

Planersocietat


https://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/agfk/Angebote/Fachpublikationen/Faktenblaetter/AGFK-BW_Faktenblatt_Schulstrassen.pdf
https://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/agfk/Angebote/Fachpublikationen/Faktenblaetter/AGFK-BW_Faktenblatt_Schulstrassen.pdf

FuRverkehrs-Checks BW 2025— Abschlussbericht Urbach Seite 33 von 78

Die Einfihrung einer SchulstralRe kann auch erprobt und als Verkehrsversuch
zur temporaren EinfGhrung angeordnet werden.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 37: Beispiele fir Formen der Beschilderung

Planersocietat
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C2 - Bring- und Holbereich verbessern

Problem/ In der Hohenackerstralle kommt  Abbildung 38: Haltverbot in der Hohena-
ckerstralRe

Mangel: es auf Hohe des Pestalozziwegs,
der zum Kindergarten fihrt, zu
viel Bring- und Holverkehr. Par-
kende und haltende Fahrzeuge
blockieren dabei den Ausgang
des Fulwegs und schranken die
Sicht auf querende Kinder ein.
Die neue Beschilderung eines
eingeschrankten Haltverbots re-
duziert zwar das Parken, jedoch

Quelle: Planersocietat

nicht das Halten vor dem Weg.

Handlungs- Durch ein Zusammenspiel mehrerer MaRnahmen kann der Bring- und Holbe-

vorschlag: reich in der Hohenackerstralie verbessert werden. Ein absolutes Haltverbot im
Bereich des Pestalozziwegs verhindert, dass dort Fahrzeuge halten. Zusatzlich
kann der Ausgang dieses Fulwegs durch einen vorgezogenen Seitenraum
(,Gehwegnase”) verdeutlicht und die Querungsdistanz verkirzt werden. Hier
kann zunachst ein provisorisch vorgezogener Seitenraum eingerichtet werden.
FUr den Bring- und Holverkehr wird eine Elternhaltestelle auf dem Parkplatz in
der UferstraRe empfohlen, von wo aus der Weg zum Kindergarten zu FuRR zu-
rickgelegt werden soll. Um diesen Fullweg zu sichern, sollte im Knotenpunkt
UferstralRe/HohenackerstralRe der Gehweg verlangert werden, was ebenfalls
zunachst provisorisch moglich ist.

Die Elternhaltestelle mit FuRweg zum Kindergarten sollten (iber den Kindergar-

Erliuterung ten kommuniziert werden, z.B. Uber Flyer. Denkbar sind auch Kontrollaktionen

und Hinweise: 0der Elternabende zur Sensibilisierung. Der vorgezogene Seitenraum am
Pestalozziweg muss so gestaltet sein, dass eine ausreichende Restfahrbahn-

breite besteht und die Zufahrt zum Pestalozziweg weiterhin méglich ist.
Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 39: Skizze der Verbesserung des Bring- und Holbereichs (links), Beispiel eines abgesenk-
ten, vorgezogenen Seitenraums (,Gehwegnase”) (rechts)

Elternhaltestelle

d
Hohe!

,Gehwegnase*

\ V4

Abs. HV
Gehweg am .

Knotenpunktn

Pestalozziw

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: https:/ /www.openstreetmap.org/copyright (links); Rommerskirchen (rechts)
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C3 - Aktualisierung Schulwegeplane

Problem/
Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Erlduterung
und Hinweise:

Fir die Atriumschule und die Wit-  Abbildung 40: Schulwegplan der Atrium-
schule

tumschule gibt es Gber den Inter-
netauftritt der Gemeinde abruf-
bare Schulwegplane. Diese ent-
halten jedoch keine Aussagen im
Hinblick auf Querungsanlagen,
Hinweise zu Gefahrenstellen,
Empfehlungen zur Nutzung einer
StraRenseite und die Uberprii-
fung der tatsachlich gegangenen
Wege Gber eine Beteiligung wie

dem Schulwegplaner BW.

Die bereits begonnene Aufstellung von Schulwegplanen sollte weitergefihrt
werden und es sollten fur beide Schulen detaillierte Schulwegplane erarbeitet
werden. Die Empfehlungen beinhalten insbesondere Aussagen zu geeigneten
Querungsstellen, Hinweise zu Gefahrenstellen und am besten geeigneten Geh-
wegseiten. Die empfohlenen Routen sind praxisnah zu entwickeln (mdglichst
umwegearm etc.). Uber den Schulwegplaner BW kénnen anhand einer Beteili-
gung tatsachlich gegangene Wege ermittelt werden. Fir alle Grundschulen in
Baden-Wurttemberg sind verpflichtend Gehschulwegplane sowie fur alle wei-
terfGhrenden Schulen verpflichtend Geh- und Radschulwegplane zu erstellen.
Die Geh- und Radschulwegplane sollen gemal dem Erlass ,Sicherer Schul-
weg"” (2025)? alle drei Jahre aktualisiert werden. In die Schulwegplane kdnnen
MaRnahmen des schulischen Mobilitdtsmanagements (Elternhaltestellen,
Laufbusse, SchulstralRe) integriert werden. Die Erarbeitung der Schulwegpléne
stellt eine Kooperation zwischen der Gemeinde und den Schulen dar.

Schulwegplane sind dokumentierte Empfehlungen Uberprifter und geeigneter
Schulwege und damit Grundlage fir eine wirkungsvolle Schulwegsicherung. Sie
enthalten Routenempfehlungen und richten sich zumeist an Eltern von Kin-
dern, die neu eingeschult werden, sind aber fur alle Eltern von Bedeutung und
sollen aufzeigen, wie mit Problemstellen umgangen werden kann. (BASt 2019:
Leitfaden zu Schulwegepldnen). Fir alle Grundschulen in Baden-Wiirttemberg
sind daher verpflichtend Gehschulwegplane sowie fir alle weiterfihrenden
Schulen in Baden-Wirttemberg verpflichtend Geh- und Radschulwegplidne zu
erstellen. Die Geh- und Radschulwegplane sollen alle drei Jahre aktualisiert
werden.

3 Abrufbar unter: https://km.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-km/intern/PDF/Da-

teien/F%C3%A4cher%C3%BCbergreifende Themen/Verkehrserziehung/2025-08-01 Erlasss Aktion Sicherer Schul-

weg.pdf
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Der Erlass ,Sicherer Schulweg” sieht vor, dass Schulen gegebenenfalls in Zu-
sammenarbeit mit den Strallenverkehrsbehérden und der Polizei Wegestrecken
und Problemstellen der Schiiler:innen erheben. Die Kommunen stellen den
Schulen die dafir benétigten Kartenmaterialien zur Verfigung. Die Ergebnisse
sind an die Kommunen zur Auswertung und Erstellung der digitalen sowie ge-
druckten Schulwegplane weiterzuleiten. Die finalen Plane werden den Schulen
von der Kommune innerhalb von sechs Monaten zur Verfigung gestellt. Die
ortlichen Verkehrsschaukommissionen Uberpriifen die Schulwege auf Gefah-
renstellen. Die Aufgabe der Verwaltung ist es dabei, den Schulen die dafir be-
nétigten Kartengrundlagen zur Verfigung zu stellen, die Ergebnisse auszuwer-
ten und Online- und Print-Schulwegplane zu erstellen. Die StralRenverkehrsbe-
hérden werden im Erlass gebeten, die in den Planen enthaltenden Schulwege
regelmafig zu Uberpriifen und die verkehrssicherheitsrelevante Ausgestaltung
daran auszurichten (IM BW 2025). Bestandteil eines kindgerecht gestalteten
Schulwegplans sollte demnach ein Anschreiben an die Eltern mit allgemeinen
Hinweisen zur Schulwegesicherheit, eine Schulwegkarte mit Informationen zu
Schulwegrouten und problematischen Stellen auf dem Schulweg sowie mit
Handlungsempfehlungen zur Bewaltigung dieser Stellen sein (BASt 2019). Das
Land Baden-Wirttemberg stellt zur Erstellung von Schulwegepldnen ein web-
basiertes Geoinformationssystem ,Schulwegplaner” unter www.schulwegpla-
ner-bw.de zur Verfiigung. Dieses System unterstiitzt die Umsetzung der wich-

tigsten Schritte, von der Erhebung in den Klassenrdumen Uber die Bereitstel-
lung der Routen und Problemstellen an die Kommunen bis zur Analyse und
Ausweisung der sichersten Schulwege durch die Kommune (IM BW 2025). Die
Servicestelle MOVERS — Aktiv zur Schule unterstitzt zudem bei der Umsetzung
von Schulwegplanen. Die Erarbeitung kann (auch) durch ein Schulwegkonzept
erfolgen. Dies ist durch die Konzeptfdrderung des Landes Baden-Wirttemberg
férderfahig (siehe Kapitel 5).

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 41: Beispiele fir Sperrflachen im Knotenpunktbereich

Dalberg-Grundschule

Schulwegplan
Dalberg-Grundschule

A}/

STADTLADENBURG

Quelle: Planersocietat, Neuenburg und Ladenburg
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4.4 Weitere MaRRnahmenvorschlage (D)

D1 - Freihalten von Gehwegen

Problem/ Im ganzen Gemeindegebiet wer-  Abbildung 42: Milltonne auf dem Gehweg in

Mangel: den h3ufig Miilltonnen so abge-  der Konrad-Hornschuch-StraRe

stellt, dass sie den Gehweg tem-

porar einschranken und der Ful3-
verkehr teilweise auf die Fahr-
bahn ausweichen muss.

Quelle: Planersocietat

Handlungs- Es sollte geprift werden, ob die Abholung von Mulltonnen Gber festgelegte

vorschlag: Flachen (Multifunktionsflachen, ehemalige Parkplatze) organisiert werden
kann, sodass Konflikte im FuRverkehr minimiert werden konnen. Prioritar kon-
nen u.a. Schulwege und das Umfeld von Pflegeeinrichtungen uberprift wer-
den. Zudem sollten Anwohnende und die Millabfuhr fir das Thema sensibili-
siert werden, beispielsweise durch Klebezettel auf Miilleimern. Uber Medien
der Gemeinde kann das Thema aulRerdem an alle Birger:innen kommuniziert
werden.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 43: Beispiel einer Multifunktionsflache

i AN m e

Quelle: Planersocietat, Donaueschingen (links)
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D2 - Sichtbeziehung am Knoten verbessern

Problem/ Am Knotenpunkt der gemeinsa- ~ Abbildung 44: Knotenpunkt Urbacher
Mitte/Holzbricke

Mangel: men Geh- und Radwege in der

Urbacher Mitte kommt es zu
Konflikten zwischen Radfahren-
den, dem FulRverkehr sowie
spielenden Kindern aufgrund des
Spielplatzes. Die Sicht auf andere
Verkehrsteilnehmende ist durch
Hecken erschwert.

Quelle: Planersocietat

Handlungs- Die Sichtbeziehungen am Knotenpunkt der Urbacher Mitte kénnen durch ver-

vorschlag: schiedene MalRnahmen verbessert werden. Es wird empfohlen, eine Linien-
markierung am sudlichen Knotenarm anzubringen, die leicht in den Knoten-
punkt hineinragt, um eine vorgezogene Wartelinie zu erzeugen. Diese ermag-
licht dem von Stden kammenden FuR- und Radverkehr eine bessere Sicht
nach links und rechts, wahrend der querende FuR- und Radverkehr durch die
gewdlbte Linie Abstand vom sUdlichen Knotenarm halt. Alternativ kann ein
Verkehrsspiegel die Sichtbeziehungen verbessern. Denkbar sind auch Umlauf-
gitter, die jedoch auch mit ausreichendem Abstand zueinander fir Menschen
mit beispielsweise Kinderwagen einen Umstand bedeuten. Als Mindestmal3-
nahme sollte die Hecke zuriickgeschnitten werden.

Es empfiehlt sich, die Wirkung des Einsatzes — beispielsweise eines Verkehrs-
spiegels — zundchst in einer Testphase zu erproben und anschlieRend zu eva-
luieren, um zu prufen, ob die MaRnahme den angestrebten Zweck erfullt.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 45: Beispiel fir eine Markierung der Vorfahrt (links), Verkehrsspiegel (rechts)

44 I
e . SO . -
i
N 4 =57
- . e "
5 3
N
|

\ ™~

Quelle: Planersocietat, Karlsruhe (links), Wittlingen (rechts)
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D3 — Prifung Minikreisverkehr

Prob-
lem/Mangel:

Handlungs-
vorschlag:

Erlduterung

und Hinweise:

Bei den FulRverkehrs-Checks in Abbildung 46: Fehlende Querung am Kno-

Urbach wurden eine Fehlende tenpunkt Wittumstraflie/MihistraRe

Querungsmadglichkeit und die
Sichtbeziehungen am Knoten-
punkt der WittumstraRe/Muihl-
stralRe bemangelt. Die Stelle wird
als unubersichtlich und das Que-
ren aufgrund teilweise hoher Ge-
schwindigkeiten auf der MUhl-
strale als gefahrlich wahrge-

nommen, wahrend die FulR3gan-

Quelle: Planersocietat

gertberwege nordlich und sid-
lich des Knotenpunkts einen Um-
weg fir den FulRverkehr darstel-
len.

Zur Verbesserung der Situation am Knotenpunkt sollte die Einrichtung eines
Mini-Kreisverkehrs gepriift werden. Dieser verbessert neben der Ubersicht-
lichkeit auch die Bedingungen fir die aktive Mobilitat. In den Knotenarmen
sollten wenn maglich Fullgangeriberwege eingerichtet werden, was die Quer-
barkeit fur den FuRverkehr verbessert. Diese Knotenpunktform hat eine ge-
schwindigkeitsdampfende Wirkung und reduziert zudem die Unfallgefahr.
Durch geringere Kfz-Geschwindigkeiten wird zudem eine sichere Befahrbar-
keit fur den Radverkehr auf der Fahrbahn erméglicht.

Es muss vorab rechtlich und technisch geprift werden, ob die Voraussetzun-
gen zur Einrichtung eines Kreisverkehrs vorliegen. Zudem sollte geprift wer-
den, ob FulRgangeriiberwege eingerichtet werden kénnen. Auch ist ein rdumli-
cher Entwurf erforderlich. Die Kreisinsel muss fir den Busverkehr Gberfahrbar
sein und die Querungsanlagen sollen gemal3 den Ausstattungsanforderungen
barrierefrei ausgebaut werden.
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Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 47: Beispiele fur Mini-Kreisverkehre
-1 SIE \.‘_l :“ 3 Y -

S

Quelle: Planersocietat, Esslingen (links), St. Leon-Rot (rechts)

Weitere Ein- Knotenpunkt Schraienstralie/Linsenbergweg/Mittlere Klinge
satzorte:
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D4 — Verbesserung der Barrierefreiheit der Treppe

Problem/ Die Rampe an den Treppenstufen  Abbildung 48: Treppe WittumstraRe
Mangel: zwischen WittumstraRRe und ' SR
Kirchplatz weist eine hohe Nei-

gung auf, sodass sie fir Men-
schen mit Rollstuhl, Rollator, Kin-
derwagen 0.A. nur schwer zu
Uberwinden ist. AuBerdem wei-
sen die Treppen keine ausrei-
chende Kontrastierung auf,
wodurch es insbesondere bei . .
seheingeschrankten Personen zu  Quelle: Planersocietat
Gefahrensituationen kommen

kann.
Handlungs- Anstelle einer der beiden Treppen wird empfohlen, eine barrierefreie Erschlie-
vorschlag: Rung durch eine Rampe einzurichten, die mindestens 1,20 m breit ist und eine

maximale Langsneigung von 6 % aufweist. Um Platz zu sparen, kann die
Rampe in Serpentinenform angeordnet werden. AuRerdem sollten die Trep-
penstufenkanten markiert werden, um fir seheingeschrankte Personen zur
Orientierung notwendige Kontraste herzustellen.

Erlauterung In Abstanden von maximal 6,00 m Lange sind auf Rampen ebene Zwischenpo-
und Hinweise: deste einzurichten, die mindestens 1,50 m lang sind.

Good-Practice-Beispiel:

Abbildung 49: Beispiel fiir eine barrierefreie Rampe (links), Kontrastierung an Treppenstufen (rechts)

b A

Quelle: Planersocietat, Obersulm (links), Hopfingen (rechts)

Weitere Ein-  Stellen mit vorhandenen Treppen
satzorte:
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4.5 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MaRnahmen-
vorschlagen

Im Rahmen des FuRverkehrs-Checks konnten nicht alle potenziellen Problemlagen des FuRRver-
kehrs in Urbach betrachtet werden. Die betrachteten MalRnahmenvorschlage sind nachfolgend
zeitlich eingeordnet. Der Partizipationsansatz des FuRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshal-
tung bei den Beteiligten geschaffen: demnach sollten die diskutierten MaRnahmenvorschlage um-
gesetzt oder transparent geprift werden. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren MalRnahmen-
vorschlage sollten dabei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen MalRnahmenvor-
schldge aus dem Blick zu verlieren.

Die Umsetzung der MaRnahmenvorschlage erfordert zum Teil die Beachtung rechtlicher und tech-
nischer Aspekte, die KIdrung der Finanzierung (evtl. Fordermittel), etwaige politische Beschlisse
und ggf. MaRnahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen
Kapazitaten innerhalb der Verwaltung, die die MalRnahmenvorschldge im Einzelnen prifen und
abstimmen muss. Daher wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungs-
aufwands jedes einzelnen MaRnahmenvorschlags vorgenommen (Abbildung 50).

Abbildung 50: Zeitliche Einordnung der MaRnahmenvorschlage

Handlungsfelder
Leuchtturm-
Handlungsfeld Querungen (A) Beschreibung der MaRnahme Kurzfristig Mittelfristig Langfristig projekt
A1 Querungslinie im Knotenpunkt freihalten Markierungen im Knotenpunkt _
A2 Vorgezogene Seitenrdume Fahrbahnverengungen an Einmindungen _
A3 Barrierefreier Ausbau von Querungsanlagen Bordhéhen und taktile Elemente _
A4 Erhohung der Sicherheit an der Querungsstelle  Dunkelampel/Hervorhebung MihlistraRe _ X
A5 Verbesserung der Sicht am FuRgangeriiberweg Entfernung Parkstand Hauptstralle _
A6 Verbesserung der Sicht an Containern Neuordnung/Verlegung Container _
A7 Hervorhebung der Querungsstelle FriedhofstraBe/Urbachweg Hervorhebung -
A8 FuRgangeriiberweg freihalten Verlegung Parkstand Haubersbronner StraRe _
A9 Mittelstreifen oder -insel SchraienstraBe/Linsenbergweg Querung _
Handlungsfeld Barrierefreiheit (B) Beschreibung Kurzfristig Mittelfristig ~LangFristig
B1 Fehlende Gehwege Markierung FuBweg -
B2 Uberfahren der Gehwege unterbinden Poller/hohe Bordsteine _
B3 Ruhenden Verkehr ordnen Verkehrsberuhigter Bereich/Parken markieren - X

Handlungsfeld Nutzungskonflikte (C)

C1SchulstraRe

C2 Bring- und Holbereich verbessern

C3 Aktualisierung Schulwegepldne
Weitere MaRnahmen (D)

D1 Freihalten von Gehwegen

D2 Sichtbeziehung am Knoten verbessern
D3 Priifung Minikreisverkehr

D4 Verbesserung der Barrierefreiheit der Treppe

Quelle: Planersocietat

Beschreibung Kurzfristig = Mittelfristig Langfristig
SchulstraBe Widerscheinstrale

Verbesserung HohenackerstraRe/UferstralRe

Daueraufgabe

Kurzfristig Mittelfristig Langfristig

Erweiterung der vorhandenen Plane

Beschreibung
Multifunktionsflachen/Sensibilisierung Daueraufgabe
Markierung/Verkehrsspiegel/Grinschnitt

Minikreisverkehr Mihlstralte/Wittumstrale

Rampe und Kontrastierung der Treppenstufen

Planersocietat



FuRverkehrs-Checks BW 2025— Abschlussbericht Urbach Seite 43 von 78

5 Empfehlungen fur die weitere FulRver-
kehrsforderung

Obwohl der FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle
Eigenschaften auf sich vereint, wurde er lange Zeit als ,Sowieso-Verkehr” verkehrspolitisch nicht
wahrgenommen. Daher sind auch die Bedingungen fir den FulRverkehr oftmals nicht zufrieden-

stellend.

Mit der Teilnahme am FulRverkehrs-Check ist bereits der erste Schritt zur kommunalen FuRRver-
kehrsforderung in der Gemeinde Urbach getan. Dieser soll dazu dienen, fir die Belange des FulR-
verkehrs zu sensibilisieren und ihn starker in das Bewusstsein von Politik und Verwaltung ricken.

Im Rahmen der FuRverkehrs-Checks wurden zudem die folgenden Ziele fir die FulRverkehrsforde-
rung in Urbach festgehalten:

e Starkere Berucksichtigung des Fuldverkehrs bei samtlichen StraRen- und Bauvorhaben
e Sichere Querungen

e Schaffung einer attraktiven FulRverkehrsinfrastruktur mit ausreichend Platz fir zu Ful® Ge-
hende

e Organisation des ruhenden Verkehrs

e Reduzierung und Ordnung der Elterntaxis

e Forderung der Barrierefreiheit

e Sensibilisierung fur die Bedurfnisse des FulRverkehrs

e Freihalten der Gehwege von fahrenden und parkenden Kfz und Mdlltonnen

Grundsatzlich gilt: FuRverkehrsforderung ist ein Gewinnerthema — jedoch nur, wenn sie beherzt
und konsequent umgesetzt wird. Das umfasst auch die Bereitschaft, Flachen zugunsten des Ful3-
verkehrs umzuverteilen.

Zu einer Verstetigung und Systematisierung der FulRverkehrsforderung gehdren konzeptionelle
Grundlagen, idealerweise ein FulRverkehrskonzept. Fur die Férderung des FuRverkehrs, die Um-
setzung der MalRnahmenvorschldge des Fuldverkehrs-Checks und um die vorgeschlagenen Ziele
fir den FulRverkehr in Urbach zu erreichen, wird eine ausreichende Bereitstellung von Haushalts-
mitteln bendtigt. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist demnach die Re-
levanz des FuRverkehrs zu betonen. Ein eigener Haushaltstitel fir den FulRverkehr ist bei der
Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmalRnahmen im FulRverkehr ein wichtiger Baustein zur
Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen.

Erweitert werden kénnen die Malinahmenvorschlage, die im Rahmen des FuRverkehrs-Checks

entstanden sind, auch durch ein politisches Grundsatzpapier FuRverkehr (bspw. ein 10-Punkte-
Plan), das ein strategisches Vorgehen bei der FuRverkehrsforderung etabliert. Eine systematische
und umfassendere Bestandsanalyse mit anschlieRender MalRnahmenkonzeption ist hingegen Be-
standteil eines eigenstandigen FuRBverkehrskonzepts, das sich fir die Gesamtgemeinde anbietet.
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Bei konkreten Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit eignet sich das Format
der Begehung (dhnlich den FuRverkehrs-Checks) oder offenen Verkehrsschau, da so vor Ort und
unter Beteiligung der zustandigen Handlungstrager konkrete Sachverhalte geprift und Losungs-
moglichkeiten diskutiert werden kdnnen. Auf ein fundiertes Protokoll sollte nicht verzichtet wer-
den. Die FuRRverkehrs-Checks in Urbach haben gezeigt, wie unterschiedlich die Nutzungsanspri-
che der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden sind. Bei der Planung und Umsetzung von komple-
xen Vorhaben kann die Beauftragung einer ausgebildeten Person zur Erstellung eines Sicher-
heitsaudits sinnvoll sein, um insbesondere die Belange der schwachen Verkehrsteilnehmenden
ausreichend zu bericksichtigen und fachspezifisches Wissen zu vermitteln.

Férderung

Die MaRnahmen auf Grundlage der FulRverkehrs-Checks sind durch das

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) mit dem Férder-
tatbestand FuRRverkehrsinfrastruktur und dem Fordertatbestand Orts-

Infrastruktur fir

mitten im Abschnitt Kommunaler StraRenbau explizit forderfahig. Vorha-

den Fullverkehr
Forderung fir Ihre Kommune

ben der FuRverkehrsinfrastruktur kénnen teilweise in vereinfachten Ver-
fahren gefdrdert werden. Alle Infos zur aktuellen Férderlandschaft gibt es
hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-ueber-
sicht/

Gefordert wird zudem die Erstellung qualifizierter Fachkonzepte (z. B.

FuRverkehrskonzepte, Fullgangerquerungskonzepte, Ortsmittenkonzepte
und Schulwegeplane). Mehr Infos zur Férderung von Fachkonzepten im
Bereich Nachhaltige Mobilitat gibt es hier: https://www.aktivmobil-

bw.de/foerderung-beratung/foerderprogramme/konzeptfoerderung

Zur Beratung der Kommunen und Kreise zum Thema FuRverkehr (z. B. zu Férdermdglichkeiten
und zu weiteren Angeboten zur FuRverkehrsforderung) gibt es in den vier Regierungsprasidien
Ansprechpersonen. Mehr Informationen zu den Ansprechpersonen fiir den FuBverkehr gibt es
hier: https://www.aktivmobil-bw.de/service/ansprechpersonen-fussverkehr

Auch auf Bundesebene stehen Fordermittel fiir FuRverkehr zur Verfiigung. Eine Ubersicht bietet:
https:/ /www.aktivmobil-bw.de/foerderung-beratung/foerderprogramme/foerderprogramme-

des-bundes
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6 Zusammenfassung

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-
rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen
eine Herausforderung, die deutlich Gber die landlaufige Einfachheit des ZufulRgehens hinausragt
(vgl. Abbildung 51).

Abbildung 57: Vielfalt der FuRverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how"” bzw. Beobachtungen konnten
trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele Malinahmenvorschlage formuliert wer-
den, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur Fuldverkehrsforderung verfolgen und
zum anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Priifung und Umsetzung
der MalRnahmenvorschldge erfolgten nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 4.5. Des Weite-
ren ist zu berUcksichtigen, dass einige Mallnahmen voneinander abhangig sind. Dabei sind die
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Koordination der MaRnahmen und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungsinstitutio-
nen von hoher Bedeutung.

Der FulRverkehrs-Check in Urbach hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und
konnte zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln. Er ist ein erster Schritt bzw. ein Ein-
stiegselement in die kommunale FulRverkehrsférderung, dem weitere Schritte folgen mussen.
Diese sind zum einen die Umsetzung/Prifung der in Kapitel 4 dargestellten Mal3nahmenvor-
schldge sowie zum anderen die in Kapitel 5 skizzierten organisatorischen und strukturellen Mog-
lichkeiten zum Auf- und Ausbau der FuRverkehrsforderung. Die zahlreichen Beitrage und ange-
regten Diskussionen der Bevédlkerung, Politik und Verwaltung im Rahmen der vier Veranstaltungen
des Fuldverkehrs-Checks bekraftigen das grof3e Interesse am FuRverkehr. Insgesamt bieten die Er-
gebnisse des FulRverkehrs-Checks eine gute Grundlage fir bessere Bedingungen des FuRRverkehrs
in Urbach.

Bei den FuRRverkehrs-Checks in Urbach wurde deutlich, dass der StraRenraum vor allem auf den
Kfz-Verkehr ausgelegt ist. Der FulR- und Radverkehr wird haufig vernachlassigt und spielt dage-
gen meist nur eine untergeordnete Rolle. Fir zu FuR Gehende und insbesondere Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen ist die Nutzung von sehr schmalen Gehwegen oder Querungshilfen, die
Umwege darstellen, problematisch.

Bei den Begehungen wurden exemplarisch kritische Stellen des FuRverkehrs aufgezeigt, an denen
beispielsweise Gefdhrdungspotenzial fir den FulRverkehr oder Hindernisse auf Gehwegen vorhan-
den sind. Ein zentrales Thema war dabei die Einschrankung des FulRverkehrs durch parkende oder
fahrende Kfz, beispielsweise das Uberfahren der Gehwege in der FriedhofstraRe oder zugeparkte
Seitenrdume in der SchloRstralie. Dies fihrt auch zu eingeschrankter Sicht zwischen dem Ful3-
und flieRenden Kfz-Verkehr. Weitere Kritikpunkte waren fehlende Querungshilfen oder eine feh-
lende Barrierefreiheit.

Um die Situation zu verbessern, sollen Gehwege und Seitenraume freigehalten, sichere und barri-
erefreie Ubergénge sowie verbesserte Sichtbedingungen geschaffen werden. Ergdnzend werden
Hervorhebungen von bestehenden Querungsstellen empfohlen. Auch die Schulwegsicherheit soll
gezielt erhoht werden, indem Hol- und Bringzonen fur Eltern eingerichtet und eine Schulstralie
getestet werden soll. Diese Vorschlage, die sich in kurz-, mittel- und langfristige Zeithorizonte
einteilen lassen, wurden unter Einbindung der Birgerschaft und relevanter Akteur:innen erarbei-
tet, wodurch eine hohe Akzeptanz und Umsetzbarkeit sichergestellt werden kénnen.

Durch die umfassende Beteiligung kann die Relevanz des FuRverkehrs als nachhaltige, sichere und
gesundheitsférdernde Mobilitatsform gestarkt werden und das Gehen zu einer alltaglichen Mobili-
tatsoption werden. Haufig fehlt Verursachenden von Hindernissen die Kenntnis tber Komfortein-
buRen und evtl. entstehende Gefahrensituationen fiir Kinder. Durch Kommunikation und Offent-
lichkeitsarbeit kann fur die Herausforderungen des FuRverkehrs sensibilisiert und zum ZufulRge-
hen motiviert werden.

Mit diesen Schritten kann die Gemeinde den FuRverkehr sicherer, komfortabler und inklusiver ge-
stalten — und damit ein attraktives FuRverkehrsnetz fir alle Generationen und Mobilitatsbedrf-
nisse schaffen.
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7 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FuRBverkehrs-Checks in Urbach aufbereitet und
dokumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune
weitere Anregungen fir eine kinftige Entwicklung im FuRverkehr liefern.

7.1 Auftaktworkshop (10.07.2025)

Tagesordnungspunkte:
1. BegriRung und Prasentation
2. Vorstellung und Themen der geplanten Begehungen
3. Arbeitsphase und Diskussion
4. Ausblick und Abschluss
Ort: Foyer der Auerbachhalle
Datum/Uhrzeit: 10.07.2025/18:30-20:15
Anwesende: ca. 20

BegrifRung und Prasentation

Zu Beginn der Veranstaltung kénnen die Anwesenden anhand einer Eingangsbefragung an zwei
Plakaten angeben, mit welchem Verkehrsmittel sie zu der Veranstaltung gekommen sind sowie
welche Hindernisse am haufigsten auf Gehwegen vorkommen. Unter den 16 Angaben ist der Rad-
verkehrsanteil am gréf3ten, gefolgt von den Verkehrsmitteln Auto und dem FuRverkehr. Als sto-
rende Hindernisse werden am haufigsten Milltonnen mit 11 Angaben genannt. Weitere Hinder-
nisse sind parkende Autos (9 Angaben), Hecken (5 Angaben), Verkehrsschilder und Verteilerkasten
(jeweils 3 Angaben) sowie Fahrrader, Roller und abgestellte Wohnwagen (jeweils 2 Angaben).

Die BegriRung der Teilnehmenden zu den FulRverkehrs-Checks 2025 erfolgt durch Birgermeiste-
rin Fehrlen. Sie erlautert kurz die Hintergrinde zur Bewerbung an den FulRverkehrs-Checks und
die angestrebten Ziele. AulRerdem betont sie die Vorteile des zu Ful’ Gehens und die Notwendig-
keit, Gehwege fir schitzenswerte Personengruppen freizuhalten, was dem diesjahrigen Motto der
FuRverkehrs-Checks entspricht.

Herr Domin und Frau Habura von der Planersocietdt geben einen Einblick in den Ablauf der Veran-
staltung und in die Thematik FuRverkehr sowie in die Vorgehensweise bei den Fuldverkehrs-
Checks.

Arbeitsphase und Diskussion

Die Teilnehmenden des Auftaktworkshops werden aufgefordert, Themenwunsche und Problem-
stellung in Urbach bezogen auf den Fuldverkehr anhand von Plakaten zu verorten und zu diskutie-
ren.
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Ziel der Arbeitsphase ist es, durch die Diskussion von FuRverkehrsthemen in Urbach anhand kon-
kreter Beispiele Stationen fur die zwei Begehungen zu identifizieren.

Zu diesem Zweck teilen sich die Anwesenden in zwei Gruppen auf und diskutieren an je einem
Plakat Gber Starken und Schwachen (Gefahrenstellen, ,Lieblingsorte” etc.) im nordlichen Ortsbe-
reich sowie an einem anderen Uber den sldlichen Ortsbereich. Nach etwa 20 Minuten besteht die

Maglichkeit, die Gruppe zu wechseln. Herr Domin und Frau Habura leiten dabei die Gruppendis-
kussionen.

Abbildung 52: Diskussion an Stellwanden
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Quelle: Planersocietat

Die Anwesenden aufiern sowohl positive als auch vor allem negative Anmerkungen zu vielen Stel-
len auf den Karten. Aufgrund der Vielzahl der Anmerkungen der Teilnehmer ist festzuhalten, dass
nicht alle Situationen im Rahmen der Begehung betrachtet werden kénnen. Die Situationen, die

nicht vor Ort betrachtet werden konnen, werden zum Teil im Abschlussbericht beriicksichtigt (Ab-
bildung 53).
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Abbildung 53: Beitrage im ndrdlichen Bereich

Quelle: Planersocietat

Folgende Anmerkungen wurden von den Teilnehmenden fir das nérdliche Untersuchungsgebiet
eingebracht:

Positiv/Starken:

» Es werden eigenstandige FulRwege gelobt:
o nordlich der Schule von Webbach Gber Beckengasse zur Kirchgasse
o sudlich der Schule von Elchinger Stral3e Gber Mittlere Klinge bis zur Schule
o im Marktweg und in der Verbindung zwischen GartenstraRe und Mihlstralie
o Pestalozziweg

Negativ/Schwachen:

e V.a.(zu) schmale Gehwege stellen in vielen Bereichen ein groRes Hindernis fir den FuRR-
verkehr dar. Abschnittsweise wird dies durch Parken auf dem Gehweg besonders er-
schwert. Verwiesen wird auf unzureichend dimensioniert Stellplatze auf Privatgrundsti-
cken; parkende Fahrzeuge schranken den &ffentlichen Raum/nutzbaren Gehweg ein.

e Kritisiert wird, dass teilweise Baustellen den nutzbaren Gehweg einschranken. Und es
wird erganzt, dass dies abschnittsweise Gber einen (nicht nachvollziehbaren) langen
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Zeitraum geschieht.

* Die Anwesenden bemangeln, dass die Gehwege rund um das SchloR/in der Schlof3strale
aufgrund parkender Kfz nicht nutzbar sind. Insbesondere wegen des Pflegeheims ist dort
von einem besonders hohen Aufkommen und besonders schitzenswerten zu Fuld Gehen-
den auszugehen. Besonderes Augenmerk sollte auf dem noch weiter zunehmenden Besu-
cher:innenaufkommen (insb. auf das Parken und den Parksuchverkehr) liegen

* Ebenfalls wird der beparkte Gehweg in der EberharstralRe aufgezeigt

» Die FuRgangeriberwege (,Zebrastreifen”) Gber die MUhistraRe/Haubersbronner StraRe
werden kritisiert, da sich auf Héhe der Wittumstralie keine Querung befindet und die FuR-
gangerUberwege somit Umwege darstellen

» Es besteht Querungsbedarf Gber die Schraienstralie auf Hohe des Linsenbergwegs und Im
Schraien

* Die Gehwege in der Haubersbronner StralRe auf Hohe der Schlof3stral3e sowie in der Brun-
nenstrafle und nérdlichen Friedhofstralie werden aufgrund der ungentgenden Breite kriti-
siert

« Im Banrain kommt es zu Konflikten zwischen Rad- und FuRverkehr (u.a. in Richtung Frei-
bad)

Abbildung 2: Beitrage im stdlichen Bereich
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Folgende Anmerkungen wurden von den Teilnehmenden fir das stdliche Untersuchungsgebiet

eingebracht:

Positiv/Starken:

In der Urbacher Mitte funktioniere das Zusammenspiel zwischen FulR- und Radverkehr gut

Negativ/Schwachen:

In der Friedhofstrale werden die flachen Gehwege von Kfz Gberfahren, was zu FuR Ge-
hende gefahrdet. Teilweise sind zudem in der Friedhofstralie keine Gehwege vorhanden.
An der Querungsstelle FriedhofstraRe/Urbachweg werden Konflikte zwischen dem Fuldver-
kehr und Radfahrenden sowie mit schnell fahrenden Kfz bemangelt. Die Querungsstelle
wird von einigen Kindern genutzt, weshalb die Verkehrssicherheit umso wichtiger ist.

Die Container an der Einmindung FriedhofstralRe/GroRenwiesenweg werden zum Ausla-
den zugeparkt, was zu FuR Gehende dort einschrankt. Daher wird von den Teilnehmenden
vorgeschlagen, den Standort aufzulgsen.

Sowohl die Bachstralie als auch die Schief3gasse verfiigen Uber keine Gehwege und werden
vom Kfz-Verkehr als Abklrzung genutzt. AulRerdem sind sie nicht beleuchtet und werden
bei Begegnungsverkehr als eng empfunden.

Die Gemeinschaftsunterkunft am Neumuhleweg stellt aufgrund von Familien und Kindern
einen neuralgischen Punkt dar. Daher wird gewinscht, mehr Hinweise auf die Gefahren-
stelle anzubringen.

Der Marktplatz als Aufenthaltsbereich wird als ,Betonwiste” empfunden und soll daher
mehr begrint werden und schattenspendende Baume gepflanzt werden.

An der Stuttgarter Holzbriicke/Hermann-Krieger-Stral3e kreuzen sich Rad- bzw. FulRwege,
was zu gefahrlichen Situationen und Konflikten zwischen dem FuRR- und Radverkehr in allen
Richtungen fihrt. Teilweise ist die Sicht durch Hecken erschwert. Hierfir wird ein Spiegel
vorgeschlagen.

An der Einmindung HauptstraRe/Quellenweg besteht der Bedarf, eine Querungshilfe ein-
zurichten. Diese ist bereits in Umsetzung.

In der nordlichen WiderscheinstraRRe gibt es bei der Schule keinen Gehweg und ,Elterntaxis”
behindern die zu Ful? Gehenden. Daher wird von den Teilnehmenden vorgeschlagen, die
Parkmaglichkeiten an der Schule zu reduzieren. Allgemein wird in der WiderscheinstraRe
das Fahren von ,Elterntaxis” kritisiert.

Der Gehweg im Neumuhleweg wird bei Gegenverkehr von Kfz Gberfahren, was zu Gefahr-
dungen fuhrt. Es kommt der Wunsch nach Pollern auf, um dies zu verhindern.

Im Bereich des FulRgangerUberwegs am Kreisverkehr und Marktplatz gibt es Konflikte zwi-
schen dem FulRverkehr und Radverkehr, der Gber die Gehwege fahrt.

Am Kreisverkehr der Schorndorfer Strafe/Muhlwiesen/Neumihleweg sind zwei Querun-
gen der Knotenarme dem Kfz-Verkehr untergeordnet und in zwei Knotenarmen gibt es gar
keine Querungshilfe.

In der AustraRe fehlt die Beleuchtung.

Der Ausgang des Friedhofs an der EinmUndung Friedhofstral3e/Jahnstral3e ist gefahrlich,
da er direkt auf der Stral3e ohne Gehweg endet.
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Allgemein/ Sonstiges:

* Es wird gewunscht, dass in der Arbeitsphase keine Denkverbote herrschen.

* Ohne genaue Verortung wird das Abstellen von Kfz und Mdlltonnen auf Gehwegen von den
Teilnehmenden im Allgemeinen kritisiert. Fir MUlltonnen wird als Alternative eine Millsam-
melstelle vorgeschlagen. Ebenso wird im Allgemeinen bemangelt, dass einige Gehwege im
Ort zu schmal sind.

* Die Teilnehmenden winschen sich mehr Sitzbanke, insbesondere fur altere Personen.

* Es wird thematisiert, dass einige Garagen zweckentfremdet werden, statt fur den Kfz-Ver-
kehr genutzt zu werden.

* Teilweise werden im Kfz-Verkehr Geschwindigkeiten Uberschritten, was den FuRverkehr
gefdhrdet.

Ausblick und Abschluss

Herr Domin und Frau Habura bedanken sich fir die Beteiligung am Auftaktworkshop und verab-
schieden die Teilnehmenden mit dem Aufruf zur Teilnahme an den Begehungen im Oktober:

- 06.10.2025, 17:30 Uhr am Marktplatz
- 15.10.2025, 17:30 Uhr am Schulhof der Wittumschule

7.2 Erste Begehung (06.10.2025)

Ort: Urbach
Datum: 06. Oktober 2025
Uhrzeit: 17:30 = 19:15 Uhr

Anwesende: ca. 25 Teilnehmende, darunter Burgermeisterin Fehrlen, Mitglieder des Gemeinde-
rats, Mitarbeitende der Verwaltung, Max Fischer (Regierungsprasidium Stuttgart),
Markus Streng (Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg), Birger:innen, Presse,
Teresa Habura und Max Zimmermann (Planersocietat)

Die erste offentliche Begehung des FulBverkehrs-Checks in Urbach wurde am 06. Oktober 2025
durchgefihrt. Insgesamt haben ca. 25 Personen an der Begehung teilgenommen.

Die Route und deren Stationen wurden aus Rickmeldungen des Auftakt-Workshops entwickelt
und mit der Verwaltung abgestimmt und beleuchten Themen, die entlang der Begehungsstrecke
und an vielen Stellen im gesamten Stadtgebiet relevant sind.

Die Begehung startete am Marktplatz in Urbach und fGhrte zunachst uber die Bach- und Wider-
scheinstralie zur Friedhofstralie. Die weiteren Stationen waren die Querung Friedhofstral3e/Ur-
bachweg, der Knotenpunkt im Urbachweg und die Einmindung MuhlstralRe/Gartenstralie. Im Ver-
lauf dieser Route wurden somit acht Stationen eingeplant:
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Marktplatz — BachstraRe — Friedhofstralle/GrolRenwiesenweg — WiderscheinstralRe — Friedhof-
stralRe — Querung Friedhofstralie/Urbachweg —Knotenpunkt Urbachweg/Brickenaufgang —
MuhlstraRe/Gartenstralie

Abbildung 54: Route der ersten Begehung

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: https://www.openstreetmap.org/copyright

BegrifRung

Burgermeisterin Fehrlen begrufit die Anwesenden im Namen der Gemeinde und erlautert kurz,
was sich die Gemeinde vom FulRverkehrs-Check allgemein erhofft. Zudem stellt sie ihre eigene Er-
fahrung dar und betont zum einen die Chancen, aber auch die Verantwortung fir die Gemeinde in
Bezug auf den FuRverkehrs-Check. Frau Habura (Planersocietat) begriiRt die Teilnehmenden im
Namen des Planungsbiros, geht auf den geplanten Ablauf der Begehung ein und beschreibt den
Moderationsprozess.

Zudem stellt sie das mitgebrachte Hilfsmittel vor; so kann ein Rollator zur Selbsterfahrung genutzt
werden. Witterungsbedingt wird die Nutzung der weiteren Hilfsmittel auf die zweite Begehung
verschoben.
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Abbildung 55: Start der Veranstaltung

Quelle: Planersocietat

Start: Marktplatz

Im Umfeld des Startpunkts bzw. der ersten Station bemangeln die Teilnehmenden den regen
Fahrradverkehr auf dem Marktplatz, der dort eigentlich verboten ist. Zudem wirden viele Men-
schen den Platz mit einem E-Scooter befahren, was nicht nur als stérend, sondern auch als ge-
fahrlich wahrgenommen wird. AuRerdem wiinschen sich die Teilnehmenden mehr beschattete
Sitzmaglichkeiten. Frau Habura fUhrt aus, dass vollstandig barrierefreie Sitzgelegenheiten mit
Armstitzen und Rickenlehne ausgestattet sind und auf dem Marktplatz erganzt werden kdnnen.

Ein weiterer grofl3er Kritikpunkt ist die ortsansassige Fahrschule, welche eine Sondernutzungser-
laubnis zum Befahren des Marktplatzes besitzt. Diese Sondernutzungserlaubnis erlaubt der Fahr-
schule das Befahren des Marktplatzes auch zu Zeiten mit Veranstaltungen wie dem waéchentlich
stattfindenden Markt. Die Teilnehmenden wiinschen sich hier eine Anderung und empfinden die
Ausnahmeregelung als unglicklich. Zudem wurde das Befahren des Marktplatzes durch Fahrschi-
ler:innen eine Gefahr darstellen.

Aulierdem werden die Zuwege zum Marktplatz selbst kritisiert. Diese verlaufen zum einen Gber
den Parkplatz zweier Nahversorger, auf dem durch den Autoverkehr immer wieder gefahrliche Si-
tuationen auftreten wiirden. Zum anderen dient ein FuRgangeriiberweg (,Zebrastreifen”) als Zu-
wegung; hier wiirden immer wieder an der Bank und Apotheke geparkte Fahrzeuge Sichtbezie-
hungen erschweren. Die nach Empfindung der Teilnehmenden im Umfeld haufig mit hohen Ge-
schwindigkeiten befahrenen StraRRen sollen zum Teil in absehbarer Zeit mit einem Tempolimit von
30 km/h reglementiert werden, was die Teilnehmenden ausdricklich begriRen.
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Station 1: Bachstralle

Auf dem Weg zur ersten Station konnten die Teilnehmenden mittels eines Rollators erfahren, was
es bedeutet, abgesenkte und nicht abgesenkte Bordsteinkanten mit rollbarem Hilfsmittel zu Uber-
winden. Diese gabe es in der Gemeinde recht oft und wirden immer wieder als Hindernis empfun-
den. Die gekreuzte Stelle am FuRgangeriberweg in der Hauptstralle wurde jedoch als unproblema-
tisch wahrgenommen.

In der BachstraRe selbst bestehen zum Teil keine Gehwege, zudem gebe es einige Engstellen. Im
Verlauf der BachstralRe gebe es zudem aufgrund der Kurven immer wieder schwierige Sichtbezie-
hungen. Einige Teilnehmende regen eine Markierung der fehlenden Gehwege an, andere warnen
jedoch vor einem falschen Sicherheitsgefuhl. AuRerdem ist die Beleuchtung teilweise zu schwach
oder nicht existent und wird von einigen Teilnehmenden als unzureichend empfunden. Die baldige
Umrustung der Beleuchtungstechnik auf hellere LED wird groR3tenteils gelobt, einige Teilnehmende
befirchten hingegen zu starke Lichtemissionen.

Abbildung 56: BachstralRe

Quelle: Planersocietat

Station 2: FriedhofstralRe/GréRenwiesenweg

An der zweiten Station Friedhofstralie/GrolRenwiesenweg weisen die Teilnehmenden auf das
Problem des Gehwegparkens hin. Die StraRRe ist zwar mit Gehwegen auf beiden Seiten ausgestat-
tet, jedoch sei die Verbreiterung auf der falschen Seite vorgenommen worden. Die Teilnehmenden
winschen sich einen breiteren Gehweg auf der Seite in Fahrtrichtung HauptstraRe. Zudem wirden
die dort platzierten Glascontainer Sichtbeziehungen auf querenden FulRverkehr erschweren und
die dortige Kreuzung zu einer Gefahrenstelle machen. Eine weitere Anmerkung eines Teilnehmen-
den ist die unzureichende Beleuchtung an und hinter den Containern aufgrund von mehreren
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Baumkronen. Insgesamt loben alle Teilnehmenden jedoch die gut zu begehenden Gehwege mit
wenigen Kanten, was insbesondere fir Menschen mit rollbaren Hilfsmitteln hilfreich ist.

Auf einer kurzen Zwischenstation in der Kurve des Gréfenwiesenwegs moniert eine Teilnehmende
die rege Nutzung einer StralRe, die nur fur Anliegende freigegeben ist. Zudem wirden an der Ein-
mUndung zur HauptstralRe schwierige Sichtbeziehungen vorherrschen. Die weiteren Teilnehmen-
den empfinden die EinmUndung als weniger kritisch und, dass die Anliegerstral3e wenig Verkehrs-
aufkommen aufweist.

Abbildung 57: FriedhofstraRe/GroRenwiesenweg
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Quelle: Planersocietat

Station 3: WiderscheinstraRe

Die WiderscheinstraRRe ist ein wichtiger Schulweg, auf dem grundsatzlich viel Verkehr herrscht. Die
Teilnehmenden beschreiben, dass insbesondere nérdlich der OrchideenstralRe aufgrund der be-
engten Verhaltnisse vor Ort viele motorisierte Verkehrsteilnehmende in der Widerscheinstralie auf
den Gehweg ausweichen, was haufiger schon zu gefahrlichen Situationen gefihrt haben soll. Zu-
dem sind die Gehwegabsenkungen am Knotenpunkt Widerscheinstralie/OrchideenstralRe nicht
parallel, sodass Menschen, die mit rollbaren Hilfsmitteln die Stralse queren mdchten, langer auf
der Fahrbahn laufen missen. Die Teilnehmenden regen fiir die ndrdliche Widerscheinstralie eine
Einbahnstral3e als Lsung an, doch die ungeklarte Ausfahrt der Gegenrichtung stellt hierbei ein
Problem dar. Frau Habura stellt den Teilnehmenden als Vorschlag das Prinzip einer Schulstral3e
vor, bei der StraRen mit Schulen zu den Bring- und Holzeiten fir den motorisierten Verkehr ge-
sperrt werden und die Einfahrt nur fir Anwohnende und Personen mit Ausnahmegenehmigung
erlaubt ist. Zudem erklart sie, dass SchulstralRen sich insbesondere in Stralien eignen, die eine ge-
ringe Bedeutung fir den Durchgangsverkehr aufweisen und sie beschreibt, dass es fir Kinder
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wichtig ist, den Schulweg mindestens in Teilen zu Full zuriickzulegen, sofern dieser sicher gestal-
tet ist.

Als Zwischenstation messen die Teilnehmenden den Gehweg in der OrchideenstraRRe, nachdem
Frau Habura Uber die empfohlene Regelbreite von 2,50 m informiert. Der Gehweg weist eine Breite
von ca. 1,30 m auf und liegt somit wie die meisten Gehwege in Urbach unter dem empfohlenen
Wert.

Abbildung 58: WiderscheinstralRe

4

Quelle: Planersocietat

Station &4: FriedhofstraRe

Zwischen der dritten und vierten Station fallt der abfallende Gehweg zum Straenraum auf, insbe-
sondere mit dem Rollator fallt es den Teilnehmenden schwer, gegen eine hohe Querneigung zu
lenken.

Laut den Teilnehmenden gibt es entlang der Friedhofstralie Probleme mit sog. ,Gehwegsurfen”,
bei dem der Kfz-Verkehr (teilweise) den Gehweg Gberfahrt, da die Strakenbreite auf Hohe von den
markierten Parkstanden keinen Begegnungsverkehr zuldsst. Die teils hohen Geschwindigkeiten
des motorisierten Verkehrs verstarken die Gesamtsituation. Es wird angeregt, die Gehwege mit ei-
nem Hochbord auszuristen, um die zu Fult Gehenden besser vor dem Befahren der Gehwege zu
schiitzen. Auch wiirden Gehwege teilweise fehlen (z. B. in der StraRe ,In den Raisen”) und viele
Gehwege plotzlich aufhéren und zu Fuld Gehende dazu zwingen, haufig die StraRRe zu kreuzen. In
der Friedhofstralie wird sich von den Teilnehmenden ein FuRgangeriberweg gewinscht, um die
Strale sicherer queren zu kdnnen. Zuletzt gibt es an verschiedenen Stellen im Wohngebiet immer
wieder Probleme mit Bewuchs, der auf den Gehweg ragt.

Die Teilnehmenden weisen auf dem Weg zur nachsten Station darauf hin, dass die Einmindung
Friedhofstralie/PolarstralRe auch eine Gefahrenstelle darstellt, da der Kraftverkehr mit erhhter
Geschwindigkeit fahre und einige Kinder den Abschnitt als Schulweg nutzen. Zudem endet der
Gehweg in der dstlichen Polarstralée und erzwingt ein Queren der Fahrbahn.
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Abbildung 5: fehlende Gehwege; hier: In den Raisen

Quelle: Planersocietat

Station 5: Querung FriedhofstraRe/Urbachweg

Die Querung Friedhofstralle/Urbachweg ist laut Auskunft der Teilnehmenden eine sehr stark fre-
quentierte Stelle, die verschiedene Wegebeziehungen verschiedener Verkehrsarten aufnehmen
wirde. Der Urbachweg wird von vielen zu FuRR Gehenden und auch Radfahrenden als gemeinsa-
mer Geh- und Radweg genutzt, so auch beispielsweise von Kindern auf dem Weg zur Schule oder
zur Urbacher Mitte. Die FriedhofstralRe selbst ist bereits so baulich verengt, als dass maximal ein
Fahrzeug die Stelle passieren kann. Dies wiirde laut Auskunft der Teilnehmenden zwar grundsatz-
lich zu einer Verbesserung der Situation fihren; diese wird aber nicht als ausreichend empfunden.
Nach Auskunft der Verwaltung hat eine Verkehrsschau auch mit der Polizei ergeben, dass die
Querung grundsatzlich ausreichend sicher ausgebaut sei. Die Teilnehmenden wiinschen sich zum
Teil eine Bedarfsampel oder Fuligangeriberweg, um die Querungssituation weiter zu verbessern,
zum Teil Schwellen, um den flieRenden Verkehr auszubremsen. Auch ein Schild, dass vor queren-
den Kindern warnt, wird vorgeschlagen.
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Abbildung 6: Querungsstelle Friedhofstralle/Urbachweg

it 52

8 i s

Quelle: Planersocietat

Station 6: KP Urbachweg/Briickenaufgang

Am Knotenpunkt Urbachweg treffen Radfahrende sowie zu Ful} Gehende aus diversen Richtungen
aufeinander, da zum einen eine bestehende Radroute dort entlangfthrt, zum anderen sind zu Ful}
Gehende unterwegs, die beispielsweise die Spielplatze in unmittelbarer Nahe besuchen mdochten.
Die ,Kreuzung” selbst sei laut der Teilnehmenden nicht aus allen Richtungen gut einsehbar und
wird haufig mit hohen Geschwindigkeiten von Radfahrenden befahren; insbesondere Kinder wir-
den hier haufiger auch Ubersehen, wenn sie beispielsweise den Weg zwischen Spielplatz und Bach
kreuzten. Die bestehende Markierung, die auf die Kreuzungssituation aufmerksam machen soll,
wird von allen Beteiligten positiv wahrgenommen und kénnte nach Angaben der Teilnehmenden
durch weitere Markierungen erganzt werden. Mehrere Teilnehmende schlagen zudem einen Spie-
gel vor, um die Einsicht in und aus den anderen Knotenarmen zu verbessern.
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Abbildung 7: Markierungen am Urbachweg

Quelle: Planersocietat

Station 7: MihlstralRe/Gartenstralle

Zwischen Station 6 und 7 fallt den Teilnehmenden auf, dass der Knotenpunkt MihlstraRe/Grin-
landstraRRe stark aufgeweitet ist und somit fir den FulRverkehr eine grof3e Querungsdistanz ent-
steht. Zudem weist Frau Habura die Teilnehmenden darauf hin, dass die vorhandene Absenkung
des sudlichen Gehwegs direkt an der Muhlstralie liegt, Querende aber aus Sicherheitsgrinden be-
vorzugt ein paar Meter weiter in der EinmUndung die StraRRe queren, wo keine Absenkung vorhan-
den ist.

An der letzten Station fallt den Teilnehmenden auf, dass zum einen keine Méglichkeit zur Querung
der MuhlstralRe, von der Gartenstral3e aus kommend, besteht. Zudem ist die Einmindung der Gar-
tenstralRe ebenfalls sehr grofd und auch nicht mit abgesenkten Bordsteinen ausgestattet. Der Ful3-
verkehr wird hinter den begriinten Bereichen gefihrt, was zu Umwegen beim Queren fiihrt. Die
groRen Kreuzungsbereiche wirden zudem zu unginstigen Sichtbeziehungen beitragen und zigi-
ges Abbiegen im Kfz-Verkehr begtinstigen, wodurch es zu hohen Geschwindigkeiten kommt. Auch
wirde der Bewuchs am Gehweg stdlich der Einmindung die ohnehin schon engen Gehwege wei-
ter verkleinern.
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Abbildung 8: Enge Gehwege an der MUhlstrale
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Quelle: Planersocietat

Zum Abschluss fasst Frau Habura die Begehung anhand der verschiedenen Stationen sowie das
Testen mit dem Rollator noch einmal zusammen und bedankt sich fir die rege Teilnahme und
Wortmeldungen an den Stationen. Im Ausblick auf das weitere Vorgehen I1adt sie zur zweiten Be-
gehung am Mittwoch, den 15.10. um 17:30 Uhr ein. SchlieRlich verabschiedet sie die Anwesenden.

7.3 Zweite Begehung (15.10.2025)

Ort: Urbach
Datum: 15. Oktober 2025
Uhrzeit: 17:30 — 19:30 Uhr

Anwesende: ca. 23 Teilnehmende, darunter Birgermeisterin Fehrlen, Mitglieder des Gemeinde-
rats, Mitarbeitende der Verwaltung, Birger:innen, Teresa Habura (Planersocietat),
Jennifer Sauer (Planersocietat)

Die zweite 6ffentliche Begehung des FulRverkehrs-Checks in Urbach wird am 15. Oktober 2025
durchgefihrt. Insgesamt nehmen ca. 23 Personen an der Begehung teil.

Die Route und deren Stationen wurden aus Rickmeldungen des Auftakt-Workshops entwickelt
und mit der Verwaltung abgestimmt. Die Route behandelt Themen, die entlang der Begehungs-
strecke und an vielen Stellen im gesamten Gemeindegebiet relevant sind.

Die Begehung startet an der Wittumschule in Urbach und verlauft entlang der MGhlstraRe/Wit-
tumstralie Uber die MUhlstraRe zur Rechbergstralie/Bildackerstral3e. Die weiteren Stationen sind
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der Kontenpunkt BrunnenstraRe/HohenackerstraRe und HohenackerstraRe/Pestalozziweg. Uber
die SchloRstralRe und den Kontenpunkt Hofackerstralle/Wittumstral3e endet die Begehung in der
SchraienstraRe/Linsenbergweg. Im Verlauf dieser Route wurden somit acht Stationen eingeplant.

Abbildung 59: Route der zweiten Begehung

Quelle: Planersocietat, Kartengrundlage: https://www.openstreetmap.org/copyright

BegriRung

Birgermeisterin Fehrlen begriRt die Teilnehmenden im Namen der Gemeinde und beschreibt die
Motivation der Verwaltung fir die Teilnahme am FuRverkehrs-Check. Ziel ist es, dem FuRverkehr
mehr Aufmerksamkeit und Raum zu geben. AnschlieRend begriRt Frau Habura die Teilnehmen-

den. Sie erlautert den Hintergrund, die Funktionsweise und das Ziel des Fuldverkehrs-Checks. Zu-
dem beschreibt sie den Ablauf der Route und den Moderationsprozess.
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Abbildung 60: Start der Veranstaltung

T

Quelle: Planersocietat

Start: Wittumschule

Am Startpunkt bei der Wittumschule stellt Frau Habura die mitgebrachten Hilfsmittel vor. So kén-
nen mehrere Blindenlangstdcke sowie verschiedene Simulationsbrillen als Seheinschrankung zur
Selbsterfahrung genutzt werden. Die Teilnehmenden probieren diese aus und merken an, dass die
Poller auf dem Gelande nicht ausreichend kontrastiert sind und Ubersehen werden kénnen.

Mit Blick auf die WittumstraRe bewerten die Teilnehmenden die Beleuchtung des FGU (FuRgan-
gerUberweg) vor dem Schulgeldnde als positiv. Es wird jedoch kritisiert, dass dieser nicht barriere-
frei ausgebaut ist. Als MalRnahme, um Querungsstellen barrierefrei fir Mobilitats- und Seheinge-
schrankte zu gestalten, beschreibt Frau Habura differenzierte Bordhéhen. Zur Ansicht werden
auch eine technische Zeichnung und Beispielfotos gezeigt.
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Abbildung 61: Fultigangeriberweg in der WittumstraRe
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Quelle: Planersocietat

Station 1: MuhlstraRe/WittumstraRle

Die erste Station befindet sich am Knotenpunkt MahlstralRe /WittumstraRe. Hier benennen die Teil-

nehmenden verschiedene Themen.

Auf dem Weg zur Station bemangeln die Teilnehmenden Engstellen auf dem Gehweg durch
Hauser. Insbesondere mit Kindern, Kinderwagen, Rollstuhl und Rollator sind die Gehwege
nur eingeschrankt passierbar.

Auf der ndrdlichen Seite der WittumstralRe merken die Teilnehmenden Hinweise zum Zu-
gang/Abgang zur Kirche an. Die Treppe zwischen Kirche und Gehweg kénnte kontrastrei-
cher gestaltet sein. Dies wird als schnelle und ginstige MaRnahme bewertet. Bei der Rampe
an der Treppe erldutern die Teilnehmenden, dass diese aufgrund der Steigung fir Personen
mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen schwer nutzbar ist. Der Gehweg ist wie oben be-
schrieben ebenfalls nur eingeschrankt nutzbar.

Es wird viel Uber die fehlende Querungsmaglichkeit der Einmindung Mihlstralie/Wittum-
stralRe diskutiert. Die Teilnehmenden bewerten die aktuelle Situation als sehr unibersicht-
lich und gefahrlich. Es wird angemerkt, dass das Kreuzen iiber den FGU in der MiihIstrake
zu umwegig ist. Es wird erwahnt, dass haltende Lieferwagen/Kfz auf der dstlichen Seite
der MuhlstraRe gegentber der Wittumstralie die Sichtbeziehungen fir das Queren der
Stralie erschweren. Das Halten/Parken als Gehwegparken ist an dieser Stelle nicht erlaubt
und sollte verstarkt kontrolliert werden. Offiziell wird das Parken dort in Form von ange-
schragten Parkstanden an der Hauswand angeboten. Die Teilnehmenden kritisieren auRer-
dem, dass sie sich am Knotenpunktunsicher fihlen und die Kfz-Geschwindigkeit als zu hoch
empfinden. Es wird beschrieben, dass insbesondere Kirchenbesucher/-gemeinschaften die
Strale als Pulk queren, um zur Gastronomie zu gelangen. Auch wird erwahnt, dass Jugend-
liche auf E-Scootern bei der Einmiindung queren statt beim FGU auf Héhe der Schule. Es
wird der Hinweis gegeben, dass diese Einmindung nicht Teil des Schulwegeplans ist, da
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dies nicht empfohlen werden kann. Es werden verschiedene Ideen diskutiert. Dabei wird
angeregt, auf Hohe der Kirche in der Wittumstralie eine Mittelinsel zum Queren einzurich-
ten. Im selben Zug wird angemerkt, dass dies aufgrund fehlender Breite des Stralenraums
nur schwer umsetzbar sein kénnte. Eine weitere Idee eines Birgers ist der Grunderwerb
der Hausecke an der Engstelle des Gehweges. Die Burgermeisterin raumt die Idee eines
Minikreisverkehrs an der Einmindung ein.

Abbildung 62: Engstelle auf dem Gehweg in nordlicher Wittumstr.; Einmindung Wittumstr/Muhistr.

Quelle: Planersocietat

Station 2: MUhlstralRe FuBgangeriberweg

An der zweiten Station beim FGU in der MiihIstrake merken die Teilnehmenden an, dass man zur
Nutzung des FGU tendenziell Umwege laufen muss. Es wird vom Ordnungsamt erldutert, dass die-
ser aufgrund der Wegebeziehung der angrenzenden FuRRwege in Ost-West-Richtung und des
Schulweges so positioniert ist. Es wird auRerdem angemerkt, dass die Kfz Licken des FulRverkehrs
auf dem FGU nutzen, um zu fahren, statt zu warten. Dies fihrt insbesondere bei Kindern zu Si-
cherheitsrisiken. Das Ordnungsamt erl3utert ebenso, dass der FGU nicht in der aktuellen Ausfih-
rung ausgebaut sei. Um der aktuellen Ausfiihrung zu entsprechen, miisse der FGU einen zweiten
Kragarm mit Beleuchtung erhalten. Herr Grockenberger erwahnt, dass dies erganzt wird, wenn die
MiihlstraRe saniert wird. Im Zuge dessen wird die Stelle und/oder die Ausstattung des FGU verén-
dert.
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Abbildung 63: FuRgangeriberweg in der Mihlstralle

Quelle: Planersocietat

Station 3: Rechbergstralle/Bildackerstralie

Auf dem Weg zur Station wird danach gefragt, ob der kleine Weg zwischen MihlstraRe und Markt-
stralRe im Dunkeln ausreichend beleuchtet ist, was die Teilnehmenden bei Tageslicht nicht ein-
schatzen kénnen. Beim Ausgang des Wegs auf der MarktstralRe wird angemerkt, dass der Bord-
stein auf beiden Seiten der Stralie abgesenkt, was als gut bewertet wird. Hinweise an der Station
betreffen folgende Punkte:

e Aufgrund der Parkstande in der Rechbergstralie kann diese von der westlichen Gehweg-
seite der BildackerstralRe nicht auf direktem Weg gequert werden und Sichtbeziehungen
sind eingeschrankt. Ein Hinweis von Seiten des Ordnungsamtes ist, dass der ruhende
Verkehr dort nicht 6ffentlich, sondern privat ist und, dass dieses Jahr ein Parkraumkon-
zept kommen wird.

e Es wird angemerkt, dass auf der dstlichen Rechbergstralie der Gehweg endet. Dies erfor-
dert einen Wechsel der StralRenseite.

e Aullerdem wird berichtet, dass es haufig der Fall ist, dass die westliche Seite der Einmin-
dung der Bildackerstral3e zugeparkt ist. Dies behindert die Sicht beim Queren der StraRe.

e Des Weiteren beschreiben die Teilnehmenden, dass die gefahrenen Geschwindigkeiten
auf der RechbergstralRe und insbesondere in Richtung GartenstralRe zu hoch seien.
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Abbildung 64: Einmindung Bildackerstralle

Quelle: Planersocietat

Station 4: BrunnenstraRe/Hohenackerstralle

Zwischen der dritten und vierten Station erwahnen die Teilnehmenden, dass ihnen in der nordli-
chen Friedhofstralde unklar ist, was zum offentlichen Gehweg und was zum privaten Grundstick
gehort. An diese Stelle wird auch kritisiert, dass ein privater Pkw oft auf dem Gehweg tberstehend
geparkt wird. Dies stellt ein Hindernis dar und schrankt die Nutzung des Gehwegs insbesondere
fir Personen mit Mobilitatseinschrankung ein. Eine Idee einer teilnehmenden Person sind Poller
oder andere ahnliche MaRnahmen, um den Gehweg freizuhalten.

Auf der ostlichen Seite der BrunnenstraRe wir der schmale Gehweg durch Gehwegparken unbe-
nutzbar. Die Teilnehmenden winschen sich diesbeziglich Einheitlichkeit. Es wird angeregt, das
Gehwegparken zu verbieten. Teresa Habura erlautert, dass Gehwegparken grundsatzlich nicht er-
laubt ist und bei markiertem Gehwegparken mindestens eine Restbreite von 1,60 m auf dem Geh-
weg bendtigt wird. Es steht jedoch die Frage im Raum, ab es sich um einen &ffentlichen Gehweg
oder um privates Grundstiick handelt. Aktuell wird die StraRenflache wie ein Shared Space ge-
nutzt. Auch die Burgermeisterin betont, dass es sich um einen Graubereich handle.

Auch auf der westlichen Gehwegseite wird der Gehweg durch private, dekorative Elemente ver-
schmalert. An dieser Stelle erldutert Frau Habura, dass die Gehwege nicht den aktuellen Standards
entsprechen und zu schmal sind. Mit den Blrger:innen wurde ausgemessen, dass der westliche
Gehweg nur eine Breite von 0,70 m aufweist. Insbesondere Personen mit Rollator, Kinderwagen
und radfahrende Kinder haben zu wenig Platz. Frau Habura erlautert mit entsprechenden Materia-
lien die MaRe, die ein Gehweg haben sollte. Sie erwahnt, dass das Mindestmal bei 1,60 m und das
Regelmal? bei 2,50 m Gehwegbreite liegt. Ein Teilnehmender raumt fir den Umgang mit der Brun-
nenstralRe die Idee einer SpielstralRe ein, welche von den Teilnehmenden als positiv bewertet wird.
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Quelle: Planersocietat

Station 5: Hohenackerstraf3e/Pestalozziweg

Auf dem Weg merken die Teilnehmenden Hindernisse auf dem Gehweg durch Unebenheiten im
Asphalt an. Insbesondere im Herbst und Winter sind diese Stellen gefahrlich, da die Sichtbarkeit
des Bodens durch Laub und Schnee eingeschrankt ist. An der Station selbst wird vor allem Uber
den Zugang des Kindergartens gesprochen. Zum einen wird angemerkt, dass an dieser Stelle der
Gehweg endet. Die Teilnehmenden kritisieren zum anderen, dass trotz eines eingeschrankten
Haltverbots an der StralRe vor dem Kindergarten zu Hol- und Bringzeiten gehalten und ,geparkt”
wird. Positiv wird erganzt, dass sich die Situation auRerhalb der Hol- und Bringzeiten beziglich
des Haltverbots seit der Anbringung der Schilder verbessert hat. Eine Idee einer teilnehmenden
Person ist, eine Begriinung als sog. ,Gehwegnase” (vorgezogener Seitenraum mit dadurch entste-
hender Fahrbahnengstelle) einzurichten. Die Birgermeisterin erldutert, dass dies jedoch wegen
der Zufahrt nicht maglich sei. Es wird darauf hingewiesen, dass von dieser Seite keine Zufahrt
zum Kindergarten mehr maglich sein soll. Statt das Kind mit dem Kfz vor den Kindergarten zu
bringen, sollen die Eltern auf dem nahegelegenen Parkplatz parken und das Kind von dort zum
Kindergarten bringen. Dies soll die Situation in der HohenackerstralRe entlasten.

Abbildung 66: Hindernis Gehweg Hohenackerstralle; Zufahrt Kindergarten Haltverbot-Beschilderung

Quelle: Planersocietat
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Zwischen Station 5 und 6 wird in der HohenackerstralRe auf Hohe des Bachs angemerkt, dass auf
beiden Seiten der Stral3e die Bordsteine nicht abgesenkt wird. Dies sei im Dunkeln schwer sichtbar
und auRerdem ein Hindernis fur Personen mit beispielsweise einem Kinderwagen, Rollator oder
Rollstuhl. AuRerdem wird in der 6stlichen Beckengasse kritisiert, dass Autofahrende teilweise Gber
den Gehweg fahren. Dies hangt damit zusammen, dass die Fahrbahn fur die Autofahrenden zu
schmal ist. Es wird diesbezlglich vom Ordnungsamt angemerkt, dass der Gehweg offiziell nicht als
Gehweg gelte, da die StraRenflache als Shared Space gedacht sei. Die teilnehmenden Personen
empfinden die Gestaltung des Stralienraums nicht als Shared Space.

Im weiteren Verlauf der Route zwischen Station 5 und 6 wird in der Haubersbronner Stralie der
FGU betrachtet. Die Biirgermeisterin und die Teilnehmenden sind sich einig, dass sich der Que-
rungsbedarf von der Stelle des FGUs zur anderen Seite der Kreuzung verschoben hat. Die Biirger-
meisterin erklart, dass auf der Seite mit dem Querungsbedarf jedoch kein FGU angeordnet werden
konne, da der bergabfahrende Autoverkehr den Gehweg zu spat sehe. Aufgrund der behinderten
Sichtbeziehungen wiirde dort kein FGU genehmigt.

AuRerdem wird zum jetzigen FGU von Seiten der Teilnehmenden angemerkt, dass die Autofahren-
den teilweise Uber den FGU fahren, ohne die Personen am FGU zu beachten, die Queren wollen.

AulRerdem wird kritisiert, dass es teilweise auf der ostlichen Fahrbahn der Haubersbronner StralRe
zu einem Riickstau auf den FGU kommt. Dies liegt an der nérdlich gekennzeichneten Parkflache,
wodurch von Stiden kommend auf den Gegenverkehr gewartet werden muss. Dieser Parkstand
sollte entfernt werden.

Abbildung 67: Gestaltung des StraRenraums Beckengasse.; Parkflache Haubersbronner Str.

Quelle: Planersocietat

Station 6: SchloRRstraRRe

Auf dem Weg zur Station 6 kritisieren die teilnehmenden Personen die Engstelle im Kurvenbereich
auf der westlichen Gehwegseite der Haubersbronner StraRRe in Hohe der alten Metzgerei. An der
dortigen Stelle muss der FuRverkehr auf die Stral3e ausweichen. Ebenfalls ist die Sicht auf die ent-
gegenkommenden Fahrzeuge aufgrund der Neigung eingeschrankt.
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In der Schlof3stral3e merken die Teilnehmenden an, dass auf den Gehwegen geparkt wird. Dies
fihrt zu Konflikten zwischen Senioren mit Rollatoren (unter anderem aus dem anliegenden Pfle-
geheim) und dem ruhenden Verkehr. Die ZufuRgehenden missen teilweise auf die Fahrbahn aus-
weichen und werden vom flieBenden Verkehr aufgrund der parkenden Fahrzeuge spat gesehen.
Herr Grockenberger merkt an, dass sie StralRenflache als Shared Space angedacht sei und es sich
nicht um offizielle Gehwege handle, was von den Teilnehmenden nicht als Shared Space empfun-
den wird. Als Idee werden Markierungen eingebracht, um ausgewahlte Parkstande zu markieren.
Dies sei bereits von der Verwaltung in Planung. Dabei wird Uber Markierungsnagel nachgedacht.
Als Konsequenz ergibt sich, dass dafir ca. 2/3 der Stellplatze wegfallen. Eine Teilnehmende hin-
terfragt, ob diese Markierungsnagel auch im Herbst und Winter ausreichend sichtbar sind.

Abbildung 68: Engstelle Haubersbronner Strafie; Ruhender Verkehr SchloRstralie

Quelle: Planersocietat

Station 7: HofackerstraRe/WittumstraRRe

Auf dem Weg zu Station 7 wird in der Schrodergasse ebenfalls das Gehwegparken von den Teil-
nehmenden kritisiert. Dazu wird ebenfalls angemerkt, dass der Bereich als Shared Space genutzt
werden solle.

An der HofackerstraRe/WittumstraRRe wird positiv angemerkt, dass die Verengung der Fahrbahn
die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs reduziert und die vorgezogene Flache dem Fuldverkehr
zugutekommt. Dennoch fehlt manchen Teilnehmenden an dieser Stelle eine Querungsmaglichkeit.
Dies wird jedoch nicht von allen Teilnehmenden als notwendig betrachtet. Das Ordnungsamt
merkt an, dass die Tempo 30, Lucke” auf der Wittumstral3e von hier bis zum Linsenbergweg zu-
kinftig geschlossen werde. Eine Problematik zwischen dem motorisierten Verkehr und dem Ful3-
verkehr auf der Wittumstral3e ist, dass der Bus in stidlicher Fahrtrichtung teilweise Gber den Geh-
weg fahrt, wenn in der anderen Fahrtrichtung der Linksabbiegestreifen blockiert ist. Als MaRnah-
menidee wird eingeworfen, den Linksabbiegestreifen zu reduzieren, wodurch mehr Platz auf der
anderen Fahrtrichtung fir den Busverkehr resultieren kdnnte.
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Abbildung 69: Fahrbahnverengung Hofackerstralle und Linksabbiegestreifen Wittumstralle

Quelle: Planersocietat

Abschluss

Auf dem Weg zum Abschluss an der Schraienstralie/Linsenbergweg kritisieren die Teilnehmenden
das Umlaufgitter im FuRweg der Sporthalle zur Schraienstralie auf westlicher Seite. Es wird er-
wahnt, dass eine Aufstellflache fehle, wenn die Kinder aus dem Weg kommen. Die Anwesenden
bewerten das Umlaufgitter einerseits als positiv, auf der anderen Seite wird es aus Inklusionssicht
schlecht bewertet, da es sehr eng ist.

AuRerdem wird erlautert, dass die Kinder auf dem Gehweg erst spat sichtbar sind, da das Parken
an dieser Stelle erlaubt ist. Ein VW-Bus, der nérdlich des FGUs auf der westlichen Seite parkt, be-
hindert haufig die Sicht auf die Kinder. Der Besitzer tue dies jedoch aus dem Grund, damit die Au-
tofahrenden an der Stelle langsamer fuhren. Die Birgermeisterin schlagt fir diesen Bereich ein
Haltverbot vor.

Am Ziel wird Gber den Querungsbedarf und fehlende Querungshilfen zwischen Sporthalle und
Bushaltestellen gesprochen. Ebenso hat die Einmindung zur Sporthalle eine groRe Querungsdis-
tanz fiir den FuRverkehr von Nord nach Siid. Das Ordnungsamt merkt an, dass eine Uberlegung
ist, den vorhandenen und besprochenen FGU eventuell dorthin zu verlegen. Dies wiirde aber einen
Umweg fir die Schulkinder bedeuten.

AuRerdem wird Uber die Bushaltestellen gesprochen, wovon die dstliche Haltestelle nicht barriere-
frei ausgebaut ist. Diese soll kiinftig barrierefrei umgebaut werden, wird erldutert. Frau Habura
wirft als |dee ein, dass die Busbucht zur Haltestelle am Fahrbahnrand umgebaut werden kdnnte.
Dadurch kann auf der anderen Seite neben der barrierefreien Haltestelle ggf. eine Mittelinsel mit
einer Fahrbahnverschwenkung eingerichtet werden. Die Birgermeisterin wirft als Idee auerdem
einen Minikreisverkehr ein, der zudem den Kfz-Verkehr ausbremsen kénnte.
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An dieser Stelle wird nochmal wiederholt, dass kinftig Tempo 30 an der StraRRe sein wird.

Zum Abschluss fasst Frau Habura die Begehung anhand der verschiedenen Stationen zusammen
und bedankt sich fur die rege Teilnahme wahrend der Begehung. Im Ausblick auf das weitere Vor-
gehen 13dt sie zum Abschlussworkshop am 20.11.2025 um 18:30 Uhr in der Auerbachhalle ein. An-
schlieRend verabschiedet sie die Anwesenden.

Abbildung 70: Linsenbergweg; Bushaltestellen Schraienstralie

: - _ S—
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Quelle: Planersocietat

7.4 Abschlussworkshop (20.11.2025)

Ort: Urbach, Auerbachhalle
Datum: 20. November 2025
Uhrzeit: 18:30 — 20:30 Uhr

Anwesende: ca. 15 Teilnehmende, darunter Mitglieder des Gemeinderats, Mitarbeitende der Ver-
waltung, Birger:innen, Vertreter:iinnen der Presse, Teresa Habura (Planersocietat)

Abschluss-Workshop Urbach

Der Abschluss-Workshop fiir den FulRverkehrs-Check Baden-Wirttemberg 2025 in Urbach fand am
Donnerstag, den 20. November 2025 um 18:30 Uhr im Foyer der Auerbachhalle statt. Die Gruppe
der Teilnehmerinnen und Teilnehmer setzte sich aus circa 15 Personen zusammen, darunter Bir-
gerinnen und Burger, Vertreterinnen und Vertreter des Rathauses, Vertreterinnen und Vertreter aus
der Politik und eine Mitarbeiterin der Planersocietat.

Tagesordnungspunkte:

1. Ruckblick

2. Zielsetzung: FulRverkehrsfreundliche Kommune

3. Arbeitsphase: Handlungsfelder und Malinahmenvorschlage fir Urbach

4. Ausblick und Verabschiedung: Wie kann es weitergehen?
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Abbildung 71: Abschluss-Workshop des FulRverkehrs-Checks in Urbach

Quelle: Planersocietat

BegrifRung und Prasentation

Herr Grockenberger des Ordnungs- und Kulturamts begruf3t die Anwesenden zur vierten offentli-
chen Veranstaltung des FuRBverkehr-Checks. Im Anschluss heiRt er Teresa Habura der Planersocietat
willkommen.

Frau Habura begrufit die Teilnehmenden und stellt sich kurz vor. In dem anschlieRenden Vortrag
nennt sie die Ziele und den Ablauf des FuRverkehrs-Checks. Es folgt ein Rickblick auf den Auftakt-
Workshop und die zwei Begehungen. Auf dieser Grundlage wurden Starken und Schwachen der
Situation fur den Fuldverkehr in Urbach analysiert. Aus dieser Analyse, den Anmerkungen des Auf-
takt-Workshops sowie den Erkenntnissen der zwei Begehungen sind die Handlungsfelder und Mal3-
nahmenvorschlage abgeleitet worden.

Handlungsfelder und MalRnahmenvorschlage

Zur besseren Ubersicht sind die MaRnahmenvorschldge den Handlungsfeldern Querungen, Langs-
verkehr, Schulwege und Weitere MaRnahmen zugeordnet. Darauf aufbauend stellt Frau Habura an-
hand von ausgewahlten Mangel- und Problemstellen entlang der beiden Begehungsrouten exemp-
larisch MalRnahmenempfehlungen mit guten Lésungs-Beispielen aus anderen Stadten und Gemein-
den vor. Dabei kdnnen einige MalRnahmenvorschlage auch auf andere Stellen in Urbach Ubertragen
werden.

Ein Teilnehmer weist darauf hin, dass die Kommunikation Gber Hindernisse auf Gehwegen essenziell
ist und daher im Abschlussbericht direkt am Anfang thematisiert werden solle. Als Beispiel nennt er
den Ruckschnitt von Hecken, die auf Gehwege ragen.

Im Anschluss haben die Teilnehmenden die Maéglichkeit, sich die insgesamt 19 Malinahmen auf
Plakaten genauer anzusehen, durchzulesen und sich dariber mit anderen Teilnehmenden
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auszutauschen. Sie haben dabei die Moglichkeit, Winsche, Ideen und Hinweise zu den einzelnen
MaRknahmen zu formulieren. Folgende Anmerkungen (unkommentiert) sind zu den MaRnahmen-
vorschlagen auf die Klebezettel notiert worden:

A Querungen

A1 - Querungslinie freihalten (RechbergstraRe)

e glnstig umzusetzen. Ggf. Aufbrechen der Rickbauflache u. Bsume pflanzen”

A2 - Vorgezogene Seitenrdume (z. B. GriinlangstraRe)

e ,mit Markierung verengen”

A3 - Barrierefreier Ausbau von Querungsanlagen (z. B. WittumstraRe)

e ,umsetzen!”

A4 — Dunkelampel (MihlstraRe)
e Gelblicht blinkend anbringen”

A5 — Verbesserung der Sicht am FuRgéngeriberweg (HauptstraRe)
o statt 1 Parkplatz Fahrradstellplatz mit Abstellbigeln. M1 Café Werbung behindert Sicht.”

A6 - Verbesserung der Sicht an Containern (FriedhofstraRe)

e Papiercontainer auf die Seite Léwen/Parkplatze hinter Quelltopf”
e ,Querung nach Norden verlegen.”

A7 — Hervorhebung Querungsstelle (FriedhofstraRe/Urbachweg)

e Farbe! Sdgezdhne markieren und Erhéhen der Fahrbahn.”

A8 — FuRgangeriiberweg freihalten (Haubersbronner StraRe)

e Blinklicht wie Pkt. A4”

B Langsverkehr

B2 — Uberfahren der Gehwege unterbinden (FriedhofstraRe)

o Verselzte Poller mit Klappsystem”

e manchmal reicht schon ein Poller, um das Uberfahren zu verhindern”
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Abbildung 72: Verortung von Stellen, an denen Gehwege Uberfahren werden

Quelle: Planersocietat, Datenquelle: LGL, v lal-bw.de, di-de/by-2-0

B3 — Ruhenden Verkehr ordnen (z. B. SchloRstraRRe)

e (SpielstraBen!) Beruhigte Verkehrszone!”
o Verkehrsberuhigter Bereich, da de facto keine Gehwege vorhanden!”

e ,SchloBstralRe + Beckengasse verkehrsberuhigter Bereich (Spielstralie”

C Schulwege

C3 - Aktualisierung Schulwegeplane

e (unbedingt) Schulwegeplan aktualisieren!”

D Weitere MaRnahmen

D2 - Priifung Minikreisverkehr (MihlstraRe/WittumstraRe)
e Minikreisverkehr”
e ,Dagegen: 4x; wegen Platzmangel, Lkw + Busse”

D3 - Kontrastierung Treppe (WittumstraRe)
e Rampe!”

o Ware es mdglich, auf die linke Treppe ganz zu verzichten zugunsten eines stufenfreien,
langeren Wegs mit mdglichst geringer Neigung ?”
D4 — Freihalten von Gehwegen

o AWRM verpflichten Milltonnen vom Gehweg weg zurickzustellen. Mit Sanktionen/Geld-
zahlungen”
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Allgemein

o ,Mein gréB3ter Erkenntnisgewinn bei den Begehungen war, dass nicht alles, was wie ein
Gehweg aussieht, einer ist. Fir mich ist es eine Frage der Bildung: Woher weif3 ich so et-
was? Was sind sichtbare Merkmale (durchgezogener Randstein?)? Wo lerne ich das?”

Die Teilnehmenden haben zudem die Maglichkeit, eine Priorisierung der Handlungsvorschlage vor-
zunehmen. Dazu konnen alle Teilnehmenden 3 Klebepunkte vergeben, die sie auf die aus ihrer Sicht
den drei wichtigsten MalRnahmen zuordnen kénnen. Die MaRnahmen mit den meisten Punkten sind
B3 mit 5, B2 mit 4 und D4 mit 3 Punkten.

Tabelle 2: Priorisierung der Mafinahmen durch die Teilnehmenden des Abschluss-Workshops

MaRnahme Anzahl der Stimmen (Priorisierung)

B3 — Ruhenden Verkehr ordnen 5
B2 — Uberfahren der Gehwege unterbinden 4
D1 - Freihalten von Gehwegen 3
D3 - Prifung Minikreisverkehr 2
D4 — Verbesserung der Barrierefreiheit der Treppe 2
A5 - Verbesserung der Sicht am FuRgangeriberweg 2
D2 -Sichtbeziehung am Knoten verbessern 1
A1 - A4, A6 - A9, B1,C1-C3 -

Abschluss des Auftakt-Workshops

Im Anschluss beschreibt Frau Habura kurz den weiteren Ablauf nach dem Abschluss-Workshop und
wie die Gemeinde Urbach zukinftig die FulRverkehrsforderung verbessern kann.
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Zwischenergebnis

nicht
2ufrieden

Vielen Dank fir Ihre Teilnahme!

Frau Habura bedankt sich bei den Teilnehmenden fur die Anwesenheit sowie die rege Beteiligung.
Zum Abschluss konnen die Teilnehmenden den Prozess und das Zwischenergebnis des FulRver-
kehrs-Checks in Urbach bewerten. Das Urteil der Teilnehmenden bezlglich des Prozesses und den
Zwischenergebnissen fallt positiv aus.
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