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GELEITWORT

Das Rad - die grofte Erfindung in der Menschheitsgeschichte

Unwillkiirlich wird man an die ge-
waltige Bedeutung des Rades er-
innert, wenn man sich der Aus-
stellung ,Transportieren mit und
ohne Rad” widmet.

Die Geschichte der Technik, von
der frithesten Urzeit mit den ein-
fachsten Werkzeugen bis zu High-
Tech-Geriten heute, ist gleichzei-
tig die Geschichte des Rades,
ohne das diese Welt ganzlich an-
ders aussahe.

Fiir uns ist ein Rad zur Selbst-
verstindlichkeit geworden; des-

sen unermesslichen Nutzen fiir
Transport und  Fortbewegung
wissen wir nicht mehr zu schit-
zen.

Ich freue mich, daB die Museums-
arbeitsgruppe im Geschichtsver-
ein Urbach sich dieses Themas
angenommen hat und aus der
Sicht der Urbacher Ortsgeschich-
te beleuchtet.

Es hat ungezahlte Stunden Arbeit
bereitet, nicht nur die Ausstel-
lungsexponate zu restaurieren
und zu richten, sondern auch ein

Ausstellungskonzept  umzuset-
zen, das dem gemeinsamen An-
spruch der Museumsarbeitsgrup-
pe gerecht wird.

Ich danke all jenen, die einmal
mehr ihren Idealismus in den
Dienst dieser Sache gestellt haben
— das Ergebnis kann sich sehen
lassen!

Allen Besuchern der Ausstellung
wiinsche ich interessante Begeg-
nungen bei ihrem Ausflug in die
Geschichte des ,Transportierens
mit und ohne Rad".

Johannes Fuchs
Biirgermeister der Gemeinde Urbach
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Transportieren mit und ohne Rad

Zedlers  Universallexikon von
1744 beschreibt unter dem
Schlagwort Wagen ,ein mit vier
(auch zwei) Radern versehenes
Geriiste, so beqvemer Fortbrin-
gung schwerer Lasten dienet”.
Man erfahrt weiter, daR sich Wa-
gen nach ihrem Gebrauch und
ihrer Gestalt in verschiedene Ar-
ten einteilen lassen, wie Fracht,,
Last, Lust, Triumph-, Reise-, Ba-
gage-, Munitions- und Proviant-
wagen. Spricht man heute vom
,Wagen”, so ist damit in der Regel
das Auto gemeint. In Urbach hielt
das Automobil, wie es damals
noch hief, in den 20er Jahren sei-
nen Einzug.

Beherrscht wurde das StraRenbild
aber noch immer vom bauerli-
chen Wagen, sei er von Kiihen,
Ochsen, Pferden oder von Men-
schenhand gezogen, wie es bei
den Kleinbauern tblich war. In
kaum einem Haushalt fehlte das
Handwagele, wahrend im Alltag
des Handwerkers der Karren in
verschiedenen Ausfiihrungen, mit
vier, zwei oder auch nur mit ei-
nem Rad, ein unentbehrliches
Transportmittel darstellte.

Mit der Motorisierung der Land-
wirtschaft wurden die Bauern-

wagen von Traktoren gezogen
und allmahlich von gummibereif-
ten Anhidngern abgelost. Der
Hand- oder Leiterwagen hielt
sich am langsten und versieht
heute noch als Transportmittel
zum Backhaus oder im Herbst
zur Apfelannahmestelle seinen
Dienst.

Ohne die Erfindung des Rades,
das uns nicht nur an Fahrzeugen
begegnet, sondern auch in der
Mechanik, wo es die Vorausset-
zung fiir die Entwicklung von Ma-
schinen war, oder im Uhrwerk,
das uns das Messen der Zeit er-
maglicht, ware es zu dieser Ent-
wicklung nicht gekommen.

Alter als der Wagen und heute
noch neben dem fahrbaren Trans-
portmittel in Verwendung sind
Riickentragen, mit denen man La-
sten (iber Steilhdnge, Treppen
oder Leitern bewegen kann.

Riickentragen sind vor allem bei
den Naturvolkern bekannt. Die
primitivste Riickentrage war die
der Ona-Feuerlander in Stidameri-
ka, die ihren gesamten gegen-
standlichen Besitz nur mit einem
ledernen, um Schulter und Brust
geschlungenen Tragband auf den

Riicken banden. Dazu zdhlen
auch die Tragetiicher fir Kinder.
Eigentliche Riickentragen sind
Traggestelle aus Staben, an denen
Netze, Taschen, Kasten oder
Sacke befestigt werden konnen,
wie wir sie heute noch beim mo-
dernen Rucksack kennen. In frii-
heren Zeiten waren Riickentragen
vor allem im bauerlichen Bereich
eingesetzt, zum Einbringen der
Ernte, zum Futtertransport oder
fir den Gang zum Markt. Im Bau-
gewerbe wurden Riickentragen
vor allem von den Ziegeltragern
benutzt.

Neben den Riickentragen gibt es
Behiltnisse, die an der Hand ge-
tragen werden, wie Korbe, Ta-
schen, Koffer und GefdlBe. Weit
und breit bekannt waren die
Handkorbe und ,Zainen” des
Korbmachers Karl Kurz. Seine
Ehefrau Margarethe geb. Siegle
trug sie als Hausiererin alle Jahre
ins Land hinaus.

Wirkennen aber auch Tragegerdte
fiir Lasttiere oder Schleifvorrich-
tungen und schlieRlich die Schlit-
ten.

Beispiele solcher transportge-
schichtlicher, schon fast in Ver-
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gessenheit geratener Objekte und
Fahrzeuge, die in Urbach in Ge-
brauch waren oder zu Urbach in
einer Beziehung standen, fiihrt
uns die Ausstellung ,Transportie-
ren mit und ohne Rad” vor Augen.
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I. DAS RAD

Wann das Rad erfunden wurde,
wissen wir nicht. Genutzt wurde
es seit seiner Erfindung von allen
zivilisierten  Kulturvolkern.  Be-
gonnen hat die Entwicklung des
Wagenrads mit dem Scheibenrad.
Es waren die Gallier und die
Romer, deren Wagen mit der Kut-
sche in etwa vergleichbar sind.
Doch bevor das holzerne Spei-
chenrad — mit dem wir es hier
hauptséchlich zu tun haben — ei-
ner genaueren Betrachtung unter-
zogen wird, soll das Rad auch
in seiner sinnbildlichen Bedeu-

tung in Erinnerung gebracht wer-
den.

Wer mochte denn schon das fiinf-
te Rad am Karren sein? Was man
gemeinhin sagt, wenn man sich
irgendwo deplaziert vorkommt.
Zeitldufe werden oft mit dem Rad
der Geschichte verglichen. Oder
man fiihlt sich wie ,geradert” und
spielt auf die Verwendung des Ra-
des als Strafvollstreckungsmittel
an.

Aber auch die Eigenschaften des
Rades werden versinnbildlicht

Die Herstellung eines Wagenrades

Eine der Arbeiten des Wagners
war die Herstellung von Wagenra-
dern, zu deren Endfertigung auch
der Schmied bendtigt wurde.
Der Hauptteil des Rades ist die
Nabe. In ihr lauft die Achse und in
sie werden die Speichen einge-
setzt. Die Speichen wiederum
sind von den Felgen umgeben, auf
die der Reif aufgeschmiedet wird.
Wie entstand nun ein Rad?

Mit dem Handbeil wurde ein Ei-
chenklotz grob zurechtgehauen
und anschliefend auf der Dreh-
bank mit dem Schlichteisen aus-
gearbeitet. Das Holzteil wurde
mit dem Nabenbohrer durchge-
bohrt und danach die Zapfenlo-
cher fiir die Speichen aufgezeich-
net, gebohrt und ausgestemmt.
Die Speichen selbst wurden aus
Eichenholz ausgehauen und mit

zum Ausdruck gebracht. Weil es
sich beim Fortgehen neigt, galt es
als Sinnbild der ,Demut’, wah-
rend die ,Bestindigkeit” in der
gleichgiiltigen Stellung des Rades
erkannt wurde. Da es nicht aus
der Spur weicht, wurde es mit der
,MaBigung” und ,Bescheiden-
heit” in Verbindung gebracht.
Durch sein leichtes Wenden auf
der Stelle ist es Sinnbild des ,Ge-
horsams”. Nicht zuletzt wird dem
Rad das Sinnbild des Gliicks zuge-
schrieben oder es wird mit der
Sonne in Verbindung gebracht.

dem Schneide- oder Zugmesser
bearbeitet, bis sie die richtige
Form besaBen. Fir die Felgen ver-
wendete man Buchenholz, und
eine komplette Felge bestand aus
sechs Teilen. Auf jedes Felgenteil
kamen zwei Speichen, und alle
zwolf Speichen muften genau
gleich gearbeitet sein.

Die fertige Nabe wurde ,gekocht”,
damit das Holz weich genug war,
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Nabe bohren

um die Speichen in die Zapfenlo-
cher der Nabe einzutreiben. Aus
den Felgenstiicken wurden nun
die Zapfenlocher fiir die Speichen
herausgearbeitet, und anschlie-
Rend steckte man die Felgen auf
die Speichenenden und schlug sie
mit dem Hammer ein.

Die Arbeit des Schmiedes bestand
darin, die Naben mit einem Kopf-,
dem Schmier- und zwei Stiickrin-
gen zu beschlagen und die Reifen
aufzuziehen. Die Breite und Star-
ke der Nabenringe richtete sich
nach der zuldssigen Nutzlast des
Wagens.

Speichen einschlagen

Um den Radreifen anzufertigen,
wurde zuerst das Rad auf dem Ei-
sen abgerollt, damit man die rich-
tige Lange erhielt. Um das AuBen-
mal zu erhalten, fligte man noch
die dreifache Eisenstarke dazu. In
braunrotwarmem Zustand zog
man das Eisen mit Ziehhaken auf,
und beim Abkiihlen preBte der Ei-
senreif die Felgen fest zusammen.
Bevor er ganz erkaltete, wurde der
vorstehende Felgenkranz nachge-
richtet. Damit war das Rad fertig.

Zapfen richten
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Werkzeuge und Radteile

1
Radnabenbohrmaschine
Eisen, Guleisen

160 x 130 x 137 cm
Hersteller: Frommia
Leihgabe Roland Lutz

Sie ersetzte den Nabenbohrer,
Das Rad wird durch die drei Befe-
stigungen genau zentriert und
steht im rechten Winkel zum Rad-
nabenloch. Durch eine besonde-
re Konstruktion der Bohrerfiih-
rung wird das Achsenloch ko-
nisch gebohrt und die Radnaben-
buchsen kénnen ohne Nacharbeit
eingeschlagen werden.

Hobelbank

um 1900

Holz, Eisen, teilweise restauriert
220 x 62 x 80 cm

Aus der Kiiferei Johann Nuding,
Oberurbach

Leihgabe Lothar Ordnung

3

Felgenzirkel auf Rohling
mit Felgenteil

Holz

72 cm

Leihgabe Roland Lutz
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Je nach Raddurchmesser bendtig-
te man fiir eine Felge fiinf bis sechs
Felgenteile. Mit dem Felgenzirkel
wurden die Teile auf dem Holz
aufgezeichnet.

4

Felgenmodelle

Esche,

fiir Raddurchmesser 108 cm
Buche,

fiir Raddurchmesser 70,2—80 cm
Buche,

fiir Raddurchmesser 95—106 cm
Leihgabe Roland Lutz

5

Wagenradspeiche mit angesetz-
tem Zapfenhobel

Holz, Eisen

53 cm

Hersteller: V. F. Fuchs, Cannstatt
Leihgabe Roland Lutz

Mit ihm war es moglich, den Zap-
fen an der Speiche exakt nach
Zapfenhohe, Durchmesser und,
wichtig, dem Winkel des Zapfens
zu bearbeiten. Der Winkel war
durch den Radsturz bedingt.

6

Speiche eines Wagenrades
Holz, Durchmesser 42 cm
Leihgabe Hans Laible

7

Speiche eines Kutschenrades
Holz, Durchmesser 48,5 cm
Leihgabe Hans Laible

8

Wagenradspeiche ohne Zapfen
Eiche, Durchmesser 50 cm
Leihgabe Roland Lutz

9

Holzrohling zur
Speichenherstellung
Eiche, 45 cm
Leihgabe Roland Lutz

10

Wagnerbeil

Holz, Eisen

42 x 14 cm

Hersteller: V. F. Fuchs, Cannstatt
Leihgabe Roland Lutz

Bedlingt durch die einseitig gerade
Flache des Beils und den schrég
angesetzten Stiel kann man aus
dem Rohling eine glatte Fldche
schlagen.

1

Naben- oder Léffelbohrer
Holz, Eisen geschmiedet
97 x 57 cm

Leihgabe Roland Lutz

Er war das typische Wagnerwerk-
zeug und wurde zum Ausbohren
des Achsloches aus der Radnabe
verwendet. Der schwere, konisch
zulaufende Bohrer wird in der
Mitte der Nabe angesetzt und
durch Drehbewegungen mit dem
oben aufgesetzten Handknebel
durch das zihe Holz getrieben.
Bisweilen wurden dazu zwei Per-
sonen benétigt.
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12

Naben- oder Loffelbohrer
Holz, Eisen geschmiedet
Schmiedezeichen J.E.

92 x 74 cm

Leihgabe Roland Lutz

Durch Anfiigen eines keilférmi-
gen Stiickes Eisen am seitlichen
Loffel wurde der Lochdurchmes-
ser vergrolSert.

13

Zugeisen oder Zugmesser
Holz, Eisen

39x 10 cm

Leihgabe Roland Lutz

14

Zugmesser mit verstellbarem
Schneidemesser

Holz, Eisen

31 x4 cm

Museum am Widumhof

15

Holzrad

Eiche, Durchmesser 85 cm
Leihgabe Roland Lutz

Mit Radnabe, Speichen und ohne
Felgen. Die Radnabe ist gleichma-
Big mit Speichen bestiickt und der
Radisturz ist deutlich sichtbar. Als
néchster Schritt wurden die Zap-
fen mit dem Zapfenhobel ge-
schnitten und dann die Felgen-
stiicke aufgeschlagen.

16

Radnabe einer Kutsche
Holz, 20 x 14 cm
Leihgabe Hans Laible

Die Locher fiir die Speichen sind
seitlich versetzt, damit das Rad
eine groBere Stabilitit erhielt.
Dieses Rad wurde bei einem Un-
fall zerstort und die Radnabe blieb
als Demonstrationsmodell (ibrig.

17

Schlichteisen

Holz, Werkzeugstahl
Schrége Schneideflache
37x3cm

Gerade Schneideflache

31 x12cm

Halbrunde Schneidefldche
295 x2cm

Halbrunde Schneidefliche
345 x 2 cm

Leihgabe Roland Lutz

Sie wurden an der Dreh- oder
Drechselbank zum Herstellen der
Radnabe bendtigt.

18

Zugeisen oder Zugmesser
Holz, Eisen

35x9cm

Hersteller: Fr. Wolf
Leihgabe Roland Lutz

Zum Bearbeiten der Speichen und
der Felgenstiicke. 1
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19

Hobel mit verstellbarem Messer
Eisen gegossen, Stahlklinge

245 x5cm

Leihgabe Roland Lutz

20

Zwei Schneckenbohrer
Holz, Eisen

54 x 50 cm

22 x225cm

Leihgabe Roland Lutz

Sie dienten zum Durchbohren der
Radnabe.

21
Felgenstiicke
Holz

Der Wagner
— Wagner in Urbach

Das Berufsbild eines Wagners um-
faBte neben der Herstellung von
ganzen Wagen und Karren auch
die von sonstigen landwirtschaftli-
chen Geraten wie Pfliigen, Eggen,

verschiedene Durchmesser
Leihgabe Roland Lutz

Sie wurden fiir die Speichen von
Handwagen mit gebohrten Zap-
fenléchern verwendet.

22

Wagenradspeiche ohne Zapfen
Holz, 20 cm

Leihgabe Roland Lutz

23

Wagnerbeil

Holz, Eisen

47 x 17 cm

Leihgabe Roland Lutz

Heugabeln und Rechen. Dane-
ben fertigte er auch Leitern an,
sowie Hobelbanke und Wein-
keltern. Diese Produktpalette
weist darauf hin, dal der Wagner

24

Dechsel

Holz, Eisen

31 x27 cm

Leihgabe Roland Lutz

Werkzeug zum Bearbeiten von
Holzteilen, an denen wie bei der
Felgeninnenseite eine Rundung
entstehen mub.

vor allem ein Beruf des Dorfes war
und er meist noch neben seinem
Beruf eine Landwirtschaft hatte,
um seinen Lebensunterhalt aufzu-
bessern. Mit der industriellen Fer-
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tigung von Wagen und Gerdten
wurde der Wagner zu einem aus-
sterbenden Beruf, die Motorisie-
rung brachte dann das endgiiltige
Aus.

25

Handleiterwagen

Handwerklich hergestellt
Verwendet in der Haus- und Land-
wirtschaft

180 x 80 cm, Spurbreite 85 cm
Museum am Widumhof

Nr. 100147

Gotthilf Lutz war einer der Urba-
cher Wagner, der im eigenen Be-
trieb bis 1978 arbeitete. Geboren
am 2. Mérz 1903 in Oberurbach,
machte er von 1919—1922 seine
Gesellenzeit durch und legte 1927
die Meisterpriifung ab. Von seiner
Hand haben wir eine Konstruk-
tionszeichnung eines Leiterwa-
gens, die er ca. 1930 anfertigte
und die uns zeigt, was ein Wagner
konnen multe.

Ein weiteres Stiick aus seiner
Werkstatt ist die Konstruktions-
zeichnung eines Wagenrades, die
von Walter Schabel 1948 als Vorla-
ge fiir sein Gesellenstiick gefertigt
wurde. Da bei der Herstellung ei-

nes Rades alle wichtigen Fertigkei-
ten in der Holzbearbeitung wie
AufreiBen, Sigen, Glatten, Boh-
ren, Zapfen, Schlichten, Zusam-
menfiigen und Verputzen zur An-
wendung kamen, war dies eine
beliebte Aufgabe in der Gesellen-
priifung.

Neben Gotthilf Lutz finden wir
noch eine ganze Reihe von Wag-
nern in Urbach, die bezeugen,
welch ein wichtiges Handwerk
der Wagner im landlichen Raum
austibte.

Wagner in Urbach

Anhand der Gewerbekataster
1877 ff. lassen sich in Oberurbach
folgende Wagner nachweisen:

Lutz, Johann Georg 1877

bis 1878/79
Lutz, Heinrich 1877 bis 1882
Lutz, Johannes 1877 bis 1892
Lutz, Ludwig 1877 bis 1910
Riihle, Karl 1882 bis 1887

Scheurer, Karl 1902 bis 1910
Lutz, Ludwig jun. 1912 bis 1920
Harer, Gottlob ab 1931
Endri, Eugen ab 1932

13
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Schiek, Christian jun.  ab 1904
Weller, Gottfried 1900 Betrieb
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Gemeindearchiv UU B 95 ff.
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Firma Munz

— Industrielle Herstellung von Wagen

Die Vielzahl der in der Haus-
und Landwirtschaft benétigten
Handwagen konnte durch hand-
werkliche  Herstellung  allein
nicht abgedeckt werden, wo-
durch es zur industriellen Ferti-
gung kam. Fihrend war hier die
Firma Hermann und Otto Munz
in Welzheim.

Der 1889 von Friedrich Wilhelm
Munz gegriindete Betrieb stellte
urspriinglich Holzspielzeug her.
Seit 1908 wurden neben dem
Spielzeug Handwagen aller Art
produziert.

Die Griinder, Friedrich Wilhelm
und Karl Munz, schieden 1910
aus dem Betrieb aus, nachdem
Hermann und Otto Munz, S6hne
des Karl Munz, die Firma iiber-
nahmen. In der Folge konnte die
Produktion fiir den Export bis
zum Uberseehandel ausgeweitet
werden. Das Produktionspro-
gramm der Firma erreichte in sei-
ner Vielfalt und kinstlerischen
Gestaltung im Zeitraum bis 1914
seinen Hohepunkt.

In Folge des Krieges wurden ab
1914 Ristungsgiiter hergestellt.

Nach dem Ende des Ersten Welt-
kriegs produzierte die Firma vor
allem Leiter- und Handwagen,
wéhrend die Spielzeugherstel-
lung zuriickging. 1922 trennten
sich die Briider, Otto Munz wur-
de Alleininhaber der Holzwaren-
fabrik F. W. Munz & Co.

Unter dem Firmenzeichen ,Flott-
weg” wurden seit 1929 Hand-
wagen und Rodelschlitten gefer-
tigt und Holzwolle fiir den In-
landsbedarf produziert. Nach
dem Tode von Otto Munz wurde

der Betrieb durch den Sohn,
Hans Munz, weitergefiihrt. Aus
dem populdren Namen ,Gaules-
Munz” wurde der ,Waigeles-
Munz”.

Hans Munz konstruierte und fer-
tigte  Spezialholzbearbeitungs-
maschinen, die in alle Welt ex-
portiert wurden. Daneben ging
die Handwagenproduktion wei-
ter, bis sie im Zuge der zuneh-
menden Motorisierung immer
mehr abnahm und unrentabel
wurde. Zum 31. Dezember 1979

Fabrikmarke

Spezialfabrik fir Handwagen und Rader

'F.W.MUNZ & Co.

WELZHEIM

(Warttemberg)

Telegramm-Adresse: Munz Co. Welzheim

Telephon Nr. 101 - Postfach 31

15
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horte die Firma ,F. W. Munz &
Co.” durch freiwillige Liquidation
auf zu bestehen. Aus der bekann-
ten Firma ging die zum 1. Januar
1980 gegriindete Firma ,Mathias
Munz Spielwaren” hervor.
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I1. WAGEN, KARREN UND TRAGEN

26

Konstruktionszeichnung

fiir einen Leiterwagen

ca. 1930

Meistersttick von Gotthilf Lutz,
Wagner

Bleistiftzeichnung, MalSstab 1:10
50 x 64 cm

Leihgabe Roland Lutz

27

Konstruktionszeichnung fiir ein
Wagenrad

1948

Gesellenstiick von Walter Schabel
Bleistiftzeichnung, Malstab 1:2,5
49 x 69 cm

Leihgabe Roland Lutz

28

Meisterbrief von Wagnermeister
Gotthilf Lutz

1927

Farblithographie unter Glas,
gerahmt

69 x 55 cm

Leihgabe Roland Lutz

(siehe Abb. Seite 14)

29
Handwagen
1916

17
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WAGEN, KARREN UND TRAGEN

Verwendung im Haushalt

Industriell gefertigt, Firma Munz,

Welzheim
Typ-Nr. 310/9

75 x 30 x 53 cm, Spurbreite 45 cm

Museum am Widumhof
Nr. 100748

30

Katalog der Spielwarenfabrik
FE W. Munz & Co.

Katalog B 1916
ReprovergrélSerung
Titelseite mit Fabrikansicht
50 x 78 cm
Katalogabbildung S. 5
Handwagen Nr. 310/9
Leihgabe Firma Munz

31

Wagenrad

Holz, GuBmetallnabe
Durchmesser 35 cm
Hersteller:

Firma Munz, Welzheim

>

Mit runden
Kastensprossen.
g Gefalliges
Kraftige Bauart! g
Aussehen!
I - N ] -
i Boden- Obere Gewicht | Mit Mit Flachspeichen-
No. und Grésse Leiterlinge Breite | Breite Radhthe . lnun&.g::m- Ridem
1 H
310/5 | ohne ' s5cm 20 cm 34 cm 1719 em | 4 Kilo Mk. 3.50
6 } Leichsen 60 , . 22, 37 19<22 , 5, » 420
7y mit 65 ‘ 2 40 ., 2x% . | Th . w 5=
8 ] starken 65 2% , | 40, 2632 ., 9 . 550 | No. 3158 ' Mk. 6.—
9 l elsernen 0, ‘ 28 cm 45, 2632 , (10 , | , 640 9| , 7—
10/ Leichsen 75 . 30 50 3238 mw-, o, 700 10 » 840

Leihgabe Firma Munz

32
Katalogabbildung der ,Munz*
Metall-Naben-Flachspeichen-

Réder mit Guss-Naben

1936

ReprovergrolSerung
Katalog S. 23
Leihgabe Firma Munz

Rédergruppe ,M*“

»Munz“ Metall-Naben-Flachspeichen-Rader
mit Guss-Naben D. R. G. M.

Bestell-
Nummer

GroBe

Naben-

Linge

Bohrung ‘

Gewicht

R 425/30

30 cm

65 mm

13,2 mm

1,25 Kilo

R 425/35

35 cm

65 mm

13,2 mm

1,50 Kilo

R 425/40

40 cm

65 mm

13,2 mm

1,75 Kilo

R 435/35

35 cm

75 mm

R 435/40

40 cm

75 mm

2,25 Kilo

2,50 Kilo

R 435/45

45 cm

[75 mm

15,2 oder 17,2
je nach Wunsch

| 275 Kilo

Nr. R 425 und R 435

Passend zu Wagen Nr. 425, 435 und 445, Seite 13, 14 und 15




Haus- und Landwirtschaft

Leiterwagen

Der in der Ausstellung gezeigte
von Hand zu ziehende Leiterwa-
gen stehtstellvertretend fiir alle Ar-
ten seines Typs. Der Leiterwagen
war seit Jahrhunderten das wich-
tigste Transportmittel und wurde
in seiner Grundform nicht gedn-
dert. Lediglich die Lenkung, die
Achsen und Bremsen wurden im
Laufe der Zeit verbessert. Auf klei-
nen und mittleren Bauernhéfen
war er bis in die 50er Jahre das
Transportmittel schlechthin. Bis
zur Mechanisierung der Landwirt-
schaft war er wegen seiner vielsei-
tigen Einsatzmaoglichkeiten unver-
zichtbar. Vorder- und Hinterwa-
gen konnten unterschiedlich tiber-
baut und verbunden werden, wes-

wegen er auch Briickenwagen
hieR.

Mit Leitern und ,lang-geschlos-
sen” diente er zum Transport von
Heu, bei ,kurz-geschlossen” wur-
de Getreide oder Kraut geladen.
Fur Kartoffeln oder Sand gab es ihn
mit der Truhe, bei Mistfuhren mit
Brettern und Lachenfasser wurden
einfach aufgelegt. Fiir Langholz-
transporte wurde er mit starken
Kipfen ausgertistet und bei Festen
oder Ausfligen legte man Sitzbret-
terauf und schmiickte die Leitern.

MiihlstraRe Oberurbach 1961/62
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Schubkarren mit Kasten

Der Schubkarren war das Univer-
saltransportmittel in der Landwirt-
schaft, der Gartnerei oder im Bau-
gewerbe. Mit ihm wurde Erde,
Sand, Mist, Steine und vieles
mehr befordert. Die in der Aus-
stellung gezeigten Schubkarren
wurden zwischen 1900 und 1930
gebaut und bis in die 50er Jahre
verwendet.

Die Radbefestigungen an den Sei-
tenbdumen und die beiden Kopf-
und Stiickringe am Holzrad sind
handgeschmiedet.

,Schloifets”

Dieses einachsige Transportmit-
tel, eine Raritét, ist ,Marke Eigen-

Gewerbe

Gefederter Schreinerwagen

Dieser Wagen wurde zu Trans-
portarbeiten im Meisterbetrieb
der Schreinerei Otto Kurz, die von
1928—1985 in Oberurbach be-
stand, verwendet. Der Betrieb hat-
te in der GartenstraBe eine Werk-
statt angemietet, in der die gefer-
tigten Mobel lackiert wurden. Mit

bau” von Ernst Mehl aus Ober-
urbach (s. Abbildung S. 23). Es
wurde aus den verschiedensten
nicht zusammengehorenden Tei-
len erbaut.

Die Rader gehorten auf eine ande-
re Achse. Der MorschuB’, der ei-
nen Teil der Nabe tiberdeckt und
als Schutz gegen die Verschmut-
zung der Reibungsflichen an
Nabe und Achsstock diente, wur-
de abgesigt. Die flachen Metall-
verstrebungen stammen vermut-
lich vom Verdeck eines Autos. Die
Radabdeckungen sind ehemalige
FaRreifen.

Mit diesem Gerit wurde Holz,
Heu, Gras, Stroh und sicher einige
Zentner Mostobst befordert.

dem Schreinerwagen wurden die
Mébel vom ,Ddbele” in die Gar-
tenstrale gebracht. 1972 ging der
Wagen in den Besitz des Mu-
seums am Widumhof iber.

Der Wagen wird ber eine Steck-
deichsel von Hand gezogen. Die
Ladefldche ist tiber vier Federstiit-
zen und vier Elliptikfedern auf

Riickentrage

Laut Aussage von Frau Irmgard
Schlotz besal ihre Mutter, die aus
Schwenningen stammte, diese
Trage, als sie 1929 nach Urbach
heiratete. Ob und wie dieses Ge-
rat hier eingesetzt wurde, ist leider
nicht bekannt.

Auf einem Grundbrett wurden 27
Bohrungen angebracht, in die die
Holzrippen senkrecht eingesteckt
wurden. Um die Weichholzrund-
stabe wurde in ,geschlagener Ar-
beit” weile, geschilte Korbweide
geflochten. Im Korb und Riicken-
teil wurden Aussparungen ange-
bracht, um die transportierten G-
ter festzubinden. Die Tragegurte
sind aus ungeschilter Korbweide.

einer gesenkgeschmiedeten Vor-
der- und Hinterachse aufgebaut.
Die Rider sind auf Schmierachsen
aufgesteckt und mit Achsmuttern
verschraubt. Durch die besondere
Radnabenkonstruktion sind die
Muttern verdeckt und damit ge-
schiitzt angebracht worden. Die
Vorderachse wird (iber einen



Drehkranz bewegt, und durch die
hoher liegende Ladeflache ist ein
Drehen des Wagens auf engstem
Raum moglich.

An der Ladefldche befinden sich
an allen Seiten nach unten gerich-
tete Haken bzw. Stifte, um die La-
dung mit Gurten oder Schniiren
zu befestigen.

Zweiradriger Karren

Dieser sogenannte ,Leuteschin-
der” stammt aus dem Betrieb
Daiss und Fischer in Schorndorf.
Die Benennung weist schon dar-
auf hin, daf8 es nicht einfach war,
mit diesem Wagen zu arbeiten.
Das Fahrzeug wurde hauptsdch-
lich zum Transport von langen Tei-
len wie Abwasserrohren, Dach-
rinnen und Wasserleitungen ver-
wendet. So wurden fiir Sanitar-
installationen in Oberberken bis
zu sechs Meter lange Rohre mit
diesem Wagen dorthin transpor-
tiert. Typisch fiir diese Karrenart
sind die hohen Rader und die lan-
gen Seitenbdume.

Vierradriger Handwagen

mit Scheibenkranz

Ernst Daiss, 1918 in Oberurbach
geboren, betrieb zusammen mit
Karl Fischer in der Archivstrale 3
in Schorndorf eine Bauschlosserei

mit Sanitdrinstallation. Noch in
den 60er Jahren wurde beim ,Tor-
Maier” in Schorndorf Material ge-
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kauft und mit diesem Wagen tran-
sportiert.
Diese Art von Handwagen galt als
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das typische Handwerkerfahr-
zeug. Werkzeug und Material
wurden mit diesem Wagen ver-
haltnismaRig ,leicht” zur Baustel-
le befordert. Der Wagen ist mit
vier ,Schilden” versehen, die her-
untergeklappt werden konnten.

33

Handwagen

um 1940

Verwendung in der Hauswirt-
schaft, griiner Anstrich

108 x 56 x 60 cm,

Spurbreite 61 cm

Museum am Widumhof
(Abbildung Seite 21)

34
Wagenkonstruktionszeichnungen
Ortle & Nagel: ,Alte und neue
Wagenarbeiten”

Stuttgart, Holland & Josenhans

8 Blatt, 35 x 28 cm

Blatt 13 Schubkarren

Blatt 14 Schubkarren mit Kasten

Blatt 18 Handwagen mit
Scheibenkranz

Blatt 19 Kiiferwagen

Blatt 23/24 Leiterwagen

Blatt 24 Leiterwagen mit
Schnappkarren

Museum am Widumhof

35

Sackkarren

vor 1940

Holz, Eisen

105 x 48 cm, Spurbreite 47 cm
Museum am Widumhof

36

Weingartnerbutte

Verwendung bei der Traubenernte
Tanne, Fichte, Leder, Eisen

Héhe 95 cm, Offnung 50 x 27 cm
Brennzeichen Ch. B.

Museum am Widumhof

37

Schubkarren mit Kasten
1900—1930

Verwendet vor allem im Bau-
gewerbe

Holz, Eisenblech, griiner Anstrich
165 x 70 x 62 cm, Raddurchmes-
ser 54 cm

Museum am Widumhof
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Seitenbaummodell
Holz, 150 cm
Leihgabe Roland Lutz

Ein solches Modell wurde zur
Herstellung eines Schubkarrens
benétigt.

39

Dachdeckertrage

Verwendung als Riickentrage fiir
Dachziegel

Holz, Textiltragegurte, Blechbe-
schlage

87 x 25 x 30 cm

Museum am Widumhof

40
Weste
Polsterung fiir Riickentragen
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mit Knebelverschluf§
Textil gefiittert
Museum am Widumhof

41

Zweirddriger Wagen ,Schloifets”
Verwendung in der Haus-
wirtschaft

Holz, Eisen

Eigenbaumodell Ernst Meh!
Ladnge 250 cm, Spurbreite 75 cm
Museum am Widumhof
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42

Riickentrage

um 1920

Weichholz, Korbweide

23 Holzrippen unterschiedlicher
Lange

Grundbrett: 16 x 35 x 2,5 cm
Leihgabe Irmgard Schlotz

43

Waldarbeitertrage
Verwendung bei Waldarbeiten
Holz, Textilgurte

104 x 42 x 39

Museum am Widumhof

44

Holzhauergesellschaft
Unterurbach

1910

,Holzhauergesellschaft Unterur-
bach, Konnenberg, 10. Februar
1910

Schwarzweilfoto unter Glas, ge-
rahmt

37 x 425 cm,

Fotoformat 17 x 23 cm

Museum am Widumhof
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Gefederter Schreinerwagen
Schreinerbetrieb Otto Kurz,

Oberurbach
Holz, Eisen
Ladeflache 110 x 210 cm,
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Spurbreite 100 cm
Hersteller: G. Elsdsser
Museum am Widumhof
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46 47
Zweiradriger Wagen Sackkarren
,Leuteschinder” 1950

Verwendet im Schlosserbetrieb  Schmiedemeister Albert Osterle,
Daiss und Fischer, Schorndorf Oberurbach

Holz, Eisen Fisen
Ladefliche 160 x 80, Spurbreite 115 x 50 cm, Spurbreite 48 cm
110 cm Museum am Widumhof

Museum am Widumhof
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Handwagen mit Scheibenkranz
Verwendet im Schlosserbetrieb
Daiss und Fischer, Schorndorf
Holz, Eisen

180 x 100 x 82 cm,

Spurbreite 71 cm

Museum am Widumhof

49

Firmenschild
,Schlosserarbeit Daiss und
Fischer Tel. 289*
Eisenblech emailliert

53 x345cm

Leihgabe Wolfgang Daiss
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Zweirddriger Wagen
,Gipserkarren”
Handwerkerwagen

aus einem Gipserbetrieb
Holz, Eisen

Ladefliche 120 x 60 cm,
Spurbreite 106 cm
Museum am Widumhof
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Offentlicher Bereich

Seit dem 26. August 1863 bestand
in Urbach eine Landpostanstalt.
Zum Zustellungsbereich gehorten
Oberurbach mit Hegnauhof, Wa-
senmiihle und Wellingshof, Un-
terurbach mit Barenbachhof, Eu-
lenhof und ligenhof. Bis zur Er-
richtung einer Postagentur in
Oberurbach am 1. Oktober 1889
war Schorndorf das zustindige
Postamt fiir beide Gemeinden.

51

Riickentrage fiir Gipser
68 x 40 x 30 cm
Museum am Widumhof

Der erste Postagent in Oberur-
bach war der Kaufmann Jakob
Bronn. Sein Nachfolger, der Heil-
gehilfe August Scheerer, leitete
die Postagentur nur kurze Zeit
(1. Juni bis 31. August 1904). Am
1. September 1904 tibernahm der
Buchbinder Albert Schwarz die
Postagentur. Durch die Ansied-
lung der Baumwollspinnerei
Hornschuch im Jahre 1905 ent-

wickelte sich ein lebhafter Brief-
und Paketverkehr, was den Anlal
gab, die Einrichtungen der Post in
beiden Gemeinden neu zu orga-
nisieren.

Bis 1906 befand sich die Postagen-
tur in Oberurbach und hatte eine
Telegraphen- und Fernsprechhilfs-
stelle in Unterurbach. Die Ge-
meinde Unterurbach wurde von
Oberurbach aus durch einen



Landpostboten, welcher seinen
Sitz in Unterurbach hatte, werk-
tags zweimal und sonntags ein-
mal bedient. Die Sendungen fir
Unterurbach muften zundchst
nach Oberurbach gebracht wer-
den, von wo aus sie durch den
Landpostboten nach Unterurbach
zuriick befordert wurden.

Aus betriebstechnischen Griinden
wurde daher die ,Postagentur Ur-
bach (Wiirtt.)” am 27. November
1906 an die Eisenbahnhaltestelle
Urbach in die Gaststatte von Wil-
helm Schwarz verlegt und in
Oberurbach eine ,Postannahme-
stelle Urbach—Oberurbach
(Wiirtt.)”  errichtet. ~ Wilhelm
Schwarz versah den Postdienst bis
zu seinem Tode am 1. August
1942. Vor der Erstellung des heuti-
gen Postgebdudes an der Haupt-
straBe 1974 betrieb die Deutsche
Bundespost den Postdienst in ei-
nem Behelfsbau beim Bahnhof.

Leichenwagen

Einen Leichen- oder Trauerwagen
hat die Kirchengemeinde Urbach
wegen der groBen Entfernungen
der Wohnungen zum Friedhof
erstmals im Jahre 1928 ange-
schafft. Bis dahin wurde der Sarg
zu FuB im Trauerzug zum Fried-
hof getragen.

Der auf Seite 30 abgebildete Wa-
gen wurde von den Lorcher Fahr-
zeug-Werken hergestellt und ge-
liefert. Neben dem Karosseriebau
fiir Kraftwagen stellte die Lorcher
Firma auch Kutschwagen her. Eine
Spezialitit war der Lorcher Ideal-
Viktoriawagen, neben dem Lor-
cher Gutswagen und dem Metz-
gerwagen. In einer besonderen
Abteilung wurden Trauerwagen
hergestellt und in drei Ausfiihrun-
gen angeboten. Der Unterschied
bestand hauptsdchlich in der
Trauerdekoration.

Der Wagen stand allen Gemein-
deangehorigen ohne Ansehung
des Bekenntnisses gebiihrenfrei

WAGEN, KARREN UND TRAGEN
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Postwagen

1938

Weihnachtspost 1938 am Bahnhof
Urbach

VergréBerung der Vorlage
6x9cm

Museum am Widumhof

Wir sehen den Posthalter Wilhelm
Schwarz und als 2. v. 1. den Post-
boten Johannes Maier neben dem
Postwagen.

29
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Leichenwagen

1928

Leichenwagen der Lorcher Fahr-
zeugwerke nach der Vorlage einer
Musterabbildung.
Gemeindearchiv OU A 959

54

Leichenwagen

VergroBerung nach Vorlage
Museum am Widumhof
Fuhrmann Wilhelm Heinrich, ge-
nannt ,Zollers Helm” mit seinem
Gespann.

zur Verfligung. Die Bespannung
des Wagens war Sache der den
Wagen in Anspruch nehmenden
Familie. Wegen der nicht uner-
heblichen Kosten von 1350—
Mark leisteten die beiden biirger-
lichen Gemeinden einen entspre-
chenden Beitrag, Unterurbach
250~ Mark, Oberurbach 350—
Mark. Der Wagen war Uber vier
Jahrzehnte in Gebrauch. 1962 be-
fand sich der Wagen in einem
schlechten Zustand, versah aber
noch immer seinen Dienst. 1966
wurde im Gemeinderat darauf
hingewiesen, dall der damalige
Fuhrmann  Heinrich, genannt
,Zollers Helm”, bis zum Jahres-
ende die Pferdehaltung einstellen
wolle und die Frage der Leichen-
beférderung gelost werden miis-
se. Wann der Wagen abgeschafft
wurde, ist nicht bekannt. Ebenso
unbekannt ist, wo der Wagen ver-
blieben ist.
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